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Zgadzamy sie z opiniami, Ze za nami najpiekniej-
sza edycja targow pojazdow zabytkowych Retro
Motor Show w historii. Organizatorzy sami
padniesl| sobie poprzeczke, ciekawl wiec
jestesmy, co bedzie w przyszlym roku. Tym razem
poznanska impreza przez 3 dni przyciagneta na
hale blisko 30 tysiecy gosci.
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PRACUJA NAD ZAUTOMATYZOWANA
KONTROLA JAZDY

Inzynierowie dziatu badan i rozwoju KYB
opracowali zintegrowany uktadu sterowania
amortyzatora i wspomagania kierownicy,
ktory zapewnia komfort oraz bezpieczenstwo
podczas zautomatyzowanej kontroli jazdy.

Zintegrowany system sterowania po-
przez potaczenie amortyzatoréw i wspo-
magania kierownicy zapewnia petng
kontrole ruchu pojazdu. Opracowana
technologia ogranicza nadmierne prze-
chyty nadwozia. Wykorzystuje zebrane
informacje o trasie przejazdu pobierane
z map, wraz z innymi danymi gromadzo-
nymi podczas automatycznej kontroli
jazdy, wykorzystujac je do przewidywa-
nia ruchu i drgan nadwozia, a nastep-
nie steruje wspomaganiem kierownicy,
tak aby osiggna¢ optymalne parametry
jazdy, ograniczajac przechylty boczne.

Samochdd przysziosci przewidujacy
ruchi przechyly nadwozia
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Dodatkowo, gdy pojazd porusza sie po
nieréwnej nawierzchni (progi zwalniaja-
ce, nieréwnosci, ubytki nawierzchni itp.),
drgania amortyzatora wykorzystywane
sg do przewidywania z wyprzedzeniem
wychylenia nadwozia, a wspomaganie
kierownicy jest kontrolowane w celu
przeciwdziatania przechytom.

Oczekuje sie, ze technologia ta za-
pewni az do 50% redukcji amplitudy wy-
chyler nadwozia, ktére wystepuja, gdy
jedno koto przejezdza przez wigksza
nieréwno$¢ na drodze. Ma sie to przy-
czyni¢ do zmniejszenia liczby wypad-

Kontrola wspomagania kierownicy
Redukcja rdrgan i przechylow nadwozia
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kow samochodowych spowodowanych
nadmiernymi przechytami i kotysaniem
nadwozia oraz wynikajacg z tego nad-
sterownoscia.

Skuteczno$é tego systemu zosta-
ta potwierdzona poprzez zainstalowa-
nie go w pojezdzie testowym, badanym
w najnowoczesniejszym centrum eks-
perymentalnym KYB w Japonii, a prace
rozwojowe s3 kontynuowane wraz z pro-
jektowaniem i weryfikacjg jego zastoso-
wania w nowych produktach.

PROBLEMOW MOTORYZACIJI CIAG DALSZY

Branza motoryzacyjna to jedna z najwiekszych
i najszybciej rozwijajacych sie gatezi
europejskiej gospodarki. Bezposrednio tworzy miliony
miejsc pracy, a posrednio — kilkukrotnie wiecej.

Obecne zmiany w motoryzacji, od-
czuwalne megatrendy, w tym cyfryzacja,
napedy nisko i zeroemisyjne powodu-
ja czesto konieczno$é przekwalifikowa-
nia zawodowego czy rozwijania nowych
kompetencji (ang. reskilling & upskil-
ling). Potrzeba pracownikéw z kwalifika-
cjami dotad rzadko wykorzystywanymi
w motoryzacji.

- W naszej branzy jednym z najwiek-
szych wyzwan jest dostep do pracowni-
kéw - podkresla Krzysztof Soszynski,
prezes Stowarzyszenia Dystrybutoréw
i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych.
- Sektor motoryzacyjny ma, zwtaszcza
wsrod miodszych oséb, wizerunek nie-
ekologicznego czy tez niekoniecznie
zwigzanego z najnowszymi technologia-
mi. Mtodzi ludzie chcg pracowacé w wiel-
kich firmach kojarzonych ze swiatem, np.
IT, z nowoczesnymi technologiami i inno-
wacyjnoscig. Sektor automotive witasnie
taki jest. Jednak powinnismy zadbac o to,
Zeby zainteresowac nasza branzg nie tyl-
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ko mtodych, ale réwniez zadbac o ludzi,
ktdrzy na rynku pracy sa lub wrecz z nie-
go odchodza.

Sposoby na przycigganie nowych
talentéw do branzy automotive, w tym
zwlaszcza do rynku wtdrnego, byty jed-
nym z tematéw, ktéremu poswiecono
specjalng sesje podczas XVII Kongre-
su Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego.
Oprdcz prowadzgcego panel Krzysztofa
Soszynskiego w dyskusji wzieli udziat
takze Michat Tochowicz - prezes Moto-
Profil, Gaél Escribe, CEO Nexus Automo-
tive International; Thomas Kobudzinski
- Temot chief services officer oraz Jan
Bambas z firmy Schaeffler Automotive
Aftermarket. Nagranie z sesji dostepne
jest tutaj: https://youtu.be/0ghQiJ9-e7s.

Niedawno w Europie z inicjatywy kil-
ku podmiotéw, na przyktad Temot Inter-
national, Nexus czy Schaeffler, powsta-
ta Talents4AA, ktérej celem jest zmiana
postrzegania rynku wtérnego i ukazanie
ogromu mozliwosci, jakie oferuje oso-

bom w nim zatrudnionym. Zatozyciele
Talents4AA wskazuja, ze umozliwienie
transformacji, jaka przechodzi motory-
zacja, nie bedzie mozliwe bez nowej ge-
neracji wyksztatconych oséb. Projekt
ma inspirowaé nie tylko potencjalnych
pracownikéw, ale tez wszystkich uczest-
nikéw rynku, bo wkrétce to oni jeszcze
bardziej odczujg niedobdr pracownikéw
zdolnych mierzy¢ sie z coraz to nowszy-
mi wyzwaniami. Firmy motoryzacyjne,
jak Inter Cars, Schaeffler, Moto-Profil,
Bosch, Marelli i wiele innych, od dawna
wiaczaja sie w dziatania majace na celu
wsparcie szkét czy podnoszenie kwalifi-
kacji pracownikéw branzy motoryzacyj-
nej. Jednak tego typu dziatania powinny
by¢ jeszcze szersze, a nade wszystko -
wsparte pomoca parnstwa.

- By przyciaga¢ mitode talenty do
pracy, wspotpracujemy ze szkofami je
ksztatcacymi — méwi Michat Tochowicz,
prezes Moto-Profil. - Stworzylismy dedy-
kowang oferte szkoleniowg dostosowang

do sposobu myslenia i dziatania nowej
generacji mechanikéw samochodowych.
ZaprojektowalisSmy wirtualny warsztat
w technologii VR, ktéry uczniowie moga
odwiedzi¢ i gdzie moga naprawia¢ samo-
chéd. Poczatkowo wspdtpracowalismy
ze szkotami ze Slaska. Poniewaz nasz
projekt zaczat przynosic¢ korzysci zarow-
no uczniom, jak i szkotom oraz uczestni-
kom rynku motoryzacyjnego, rozszerzy-
lismy go i wspdfpracujemy obecnie ze
szkotami z catej Polski. Dbamy o rézno-
rodnos¢ wsrdd naszych pracownikdw.
Dlatego zatrudniamy ludzi z doswiadcze-
niem w pracy nie tylko w branZy moto-
ryzacyjnej, ale takze w innych branzach
rynku, takich jak FMCG i IT. Dzieki réz-
norodnosci dostrzegamy nowe perspek-
tywy rozwoju, mamy wiekszy wybdr pra-
cownikéw na etapie rekrutacji, a co za
tym idzie - wieksza motywacje i innowa-
cyjnos¢ naszych zespotdw.
Dywersyfikacja kanatéw poszukiwa-
nia kandydatéw do pracy i wyjscie poza
utarte dotad schematy moze by¢ jednym
zrozwigzan. Przedstawiciele branzy mo-
toryzacyjnej wskazuja takze, ze istnieje
problem zaréwno ze szkolnictwem za-
wodowym, jak i jego postrzeganiem
wsrdd miodziezy. Niestety zmiana wize-
runku szkét zawodowych w Polsce be-
dzie dtugotrwatym procesem. Obecnie
obserwujemy odwrét od ,zawoddéwek”
i boom na edukacje wyzsza, ktory wyni-

ka miedzy innymi z przeswiadczenia, ze
wyzsze wyksztatcenie pozwala na zna-
lezienie lepszej pracy czy awans spo-
teczny. Kazde wieksze miasto peka wiec
w szwach od uczelni wyzszych, ktdre
co prawda pozwalaja na uzyskanie dy-
plomu, ale na znalezienie pracy juz nie.
Trzeba o tym méwi¢ gtosno. Obecnie
studia w Polsce, zwtaszcza na kierun-
kach niepozadanych przez pracodaw-
cow, nie gwarantujg pracy.

- Powinnismy walczy¢ z niecheciag wo-
bec ksztatcenia zawodowego i postrze-
ganiem go jako opcji dla mniej zdolnych.
Eksperci podczas Kongresu SDCM pod-
kreslali wyrazZnie, ze dzisiaj praca elektry-
ka czy mechanika samochodowego jest
w cenie, wiec warto mie¢ fach w reku, po-
niewaz jesli posiada sig okreslone kom-
petencje, to wynagrodzenie siega pensji
ludzi pracujacych za biurkiem, a czesto
wrecz je przewyzsza. Takze z tego powo-
du motoryzacja jest bardzo dobrym miej-
scem do rozwoju kariery - podkresla
Tomasz Beben, dyrektor zarzadzajacy
Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Produ-
centéw Czesci Motoryzacyjnych.
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Mijajacy rok zapisze sie w naszej
pamieci na dtugie lata.

Jeszcze nie skonczyta sie pandemia
Covid-19, a juz obok naszych granic
wybuchta wojna. Caty rok mierzymy
sie z zapasciag gospodarczy,

ktéra objawita sie: trudnosciami
zaopatrzeniowymi, ogromnymi
podwyzkami cen nosnikdw energii

Usterki skutkujace uznaniem stanu technicznego

Metoda . .
za niezadowalajacy

Sprawdzenie na stanowisku wyposazonym UD | UP | UN
w urzadzenie do kontroli skutecznosci | 4
ttumienia zawieszenia.

Uwaga:

W pomiary wykonuje sie po uprzednim
wyregulowaniu ci$nienia w ogumieniu
do wartosci nominalnej dla danego po-
jazdy;

B pomiary wykonuje sie dla pojazdu nie-
obciazonego, z wyjatkiem masy kieru-

jacego, oraz dla pojazdéw o masie wa- | Wiekszej niz 1500 kg, S
snej mniejszej niz 900 kg, dla ktérych | ™ 25% dla pojazdu o masie wtasnej wiekszej niz 1500 kg,

dopuszcza sie obcigzenie tylnej osi b) wzgledna wartos¢ réznicy stopnia przylegania kot na tej sa-
mej osi jest wieksza niz 30% wartosci wiekszej, w przypadku

. Wyniki badan nie sg zgodne z wymaganiami podawanymi
przez producenta pojazdu lub producenta urzadzenia kontro- X
Inego, o ile dziata wedtug metody innej niz Eusama.

2. Wyniki badan sg niezgodne z zasadami oceny wedtug metody
Eusama:

a) stopien przylegania kota do podtoza jest mniejszy niz:

B 15% dla pojazdu o masie wtasnej nie wiekszej niz 900 kg,

W 20% dla pojazdu o masie wtasnej wiekszej niz 900 kg i nie

i potfabrykatéw, dwucyfrowa
inflacja, protestami wokét cen
za badania techniczne.i...

Mogliby$Smy jeszcze tak wymienia¢
kolejne przypadki przeciwnosci losu...
ale idg Swieta. Mimo zlych prognoz,
w przyszto$¢ patrzmy z optymizmem.
Po zimie nastanie wiosna, dni zrobig sie
dtuzsze i nadzieja wstgpi w nasze serca.
Bedzie lepiej i fatwiej. Z tg nadziejg za-
praszamy do lektury najnowszych infor-
macji STM-u.

Obowiazkowe badania

amortyzatoréw na SKP

Rozporzadzenie Ministra Infrastruk-
tury z 27 wrze$nia 2022 r. (Dz.U. 2066
z 2022 r.), zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie zakresu i sposobu przeprowa-
dzania badan technicznych, wprowadza
kilka istotnych nowosci technicznych.
Jedna z nich jest wdrozenie badania ttu-
mienia zawieszer jako elementu okreso-
wego badania technicznego (dla przypo-
mnienia w tabeli przytaczamy fragment
rozporzadzenia).

Dotychczas badanie ttumienia zawie-
szenia wchodzito w zakres badania do-
datkowego. Mimo to wiekszos¢ stac;ji je
wykonywata, ale skoro nie byto obowigz-
kowe, to w razie wykrycia nieprawidtowe-
go ttumienia decyzja, jak dalej postapic,
nalezata do diagnosty. Teraz sytuacja
ulega zmianie. Warto wiec przypomnie¢
sobie kilka istotnych faktow dotycza-
cych amortyzatordw, by przeprowadzaé
te badania prawidtowo.

Jedng z funkcji zawieszenia jest thu-
mienie drgan nadwozia. Skok wspétcze-
snego zawieszenia samochodu osobo-
wego to zwykle kilkanascie centymetrow,
wiec gtéwna role w tlumieniu drgan petni
amortyzator, cho¢ pewien wplyw maja tak-
ze ogumienie (profil i ci$nienie), sprezyna/
resor oraz stan techniczny elementéw tego
uktadu. Amortyzatory zuzywaja sie stop-
niowo, wiec kierowcy trudno taka uster-
ke wykryé. Sa jednak objawy, ktére moga
wskazywac na zbyt niskie ttumienie:

B wydtuzenie drogi hamowania - moze
by¢ to potaczone z wrazeniem, jakby
ABS wiaczat sie zbyt wczesnie,

B konieczno$¢ dokonywania czestej
korekty kierownicg przy jezdzie po tu-
kach,

B kotysanie pojazdu, o$lepianie $wia-
ttami innych kierowcéw (kotysanie
nadwozia powoduje oslepianie jada-
cych z naprzeciwka).

Trzeba zadaé sobie pytanie, czy dia-
gnosci maja aktualng wiedze na temat
badania amortyzatoréw, a szczegdl-
nie - czy sg w stanie oceni¢ ttumienie
jako zbyt niskie lub wysokie w kazdym
ze wspotczesnych samochodéw? W roz-
porzadzeniu znajdujemy kryteria dla
metody Eusama, ale powstaly one wie-
le lat temu. Od czasu ich sformutowa-
nia stworzono wiele nowych konstrukcji
pojazddw, w tym z regulowang sztywno-
$cig zawieszenia (tryby pracy ,sport”,
.komfort”, ,off-road” itp.). Na rynku
obecne sg urzadzenia wykorzystujace
rézne metody badawcze: Eusama, Eusa-
ma Plus, Boge, Theta. Kazda z nich poda
nieco odmienne wyniki pomiaru.

Co w takiej sytuacji mozna poradzi¢
diagnostom? Jak moga zadbac o prawi-
dtowe przeprowadzenie tego pomiaru?

Po pierwsze
Zadbaé o zachowanie wtasciwych

warunkéw pomiaru. W metodzie Eusa-

ma i jej wariantach przed badaniem na-
lezy:

1. Ustawi¢ wtasciwe cisnienie w ogu-
mieniu, gdyz metoda ta jest bardzo
wrazliwa na zmiany ci$nienia w opo-
nach.

2. Sprawdzi¢ luzy w zawieszeniu i ukla-
dzie kierowniczym, gdyz ze wzgledu
na matg amplitude drgan ptyty kon-
trolnej urzadzenia luzy w zawiesze-
niu moga mie¢ znaczacy wplyw na

s

masg réwnowazng masie 2 0séb.

wyniki. Moze to rodzi¢ pewng trud-
nos¢ w stacjach, gdzie szarpak za-
montowany jest za testerem amor-
tyzatoréw, ale w razie watpliwosci
nalezatoby najpierw sprawdzi¢, czy
nie wystepujg nadmierne luzy w za-
wieszeniu.

3. Postepowac¢ wg wytycznych zawar-
tych w rozporzadzeniu, w tym dobrze
zrozumie¢ pojecie réznicy wzglednej
i bezwzglednej oraz docigzy¢ lekkie
samochody, ktére moga mie¢ trud-
nos¢ z uzyskaniem wymaganych wy-
nikéw.

4. Ustawi¢ dokfadnie kota na plytach
kontrolnych.

5. Zadba¢ o to, by urzadzenie diagno-
styczne byto prawidtowo skalibrowane.

Dla metody Boge i jej wariantow:

1. Ustawi¢ dokfadnie kota na ptytach
kontrolnych.

2. Zadbaé o to, by urzadzenie diagno-
styczne byto prawidtowo skalibrowane.

Po drugie

Podane w rozporzadzeniu warto-
$ci minimalnego tlumienia osiggane sg
przez wiekszo$¢ samochoddéw, bowiem
kryteria te okreslone sa dos$¢ liberalnie.
Trzeba pamietaé, ze rézne samochody
maja rézne fabryczne nastawy sit ttumia-
cych amortyzatoréw. Samochody o kom-
fortowym zawieszeniu (np. wyproduko-
wane w USA lub na rynek amerykanski)
moga mie¢ nizsze wskazania wartosci
ttumienia. Z kolei samochody sporto-
we musza dysponowac zawieszeniem
0 znacznie wyzszym ttumieniu (czesto
réznym dla fazy rozciggania i $ciskania
amortyzatora), aby w czasie dynamicz-
nej, szybkiej jazdy nie dochodzito do
oderwania két od podtoza. Sg tez samo-
chody wyposazone w zawieszania o re-
gulowanej sile ttumienia. Zatem druga
rada brzmi: zwréci¢ wieksza uwage na

przekracza 35%,

réznice ttumienia pomiedzy kotami ba-
danej osi. Wedtug doswiadczer zgroma-
dzonych przez naukowcéw z Wydziatu
Transportu i Inzynierii Lotniczej Politech-
niki Slgskiej juz 5% réznicy moze mie¢
wpltyw na trakcje samochodu.

Po trzecie

Podane w rozporzadzeniu kryteria do-
tycza jedynie stanu ,dopuszczony” i ,nie-
dopuszczony”. Nie mozna wykluczyé, ze
samochdéd, ktéry spetni te kryteria i uzy-
ska pozytywny wynik badania, bedzie
miat w istocie niesprawne amortyzato-
ry. Nalezatoby zatem zachowa¢ ostroz-
nos¢ w komunikowaniu kierowcom, ze
ich amortyzatory sa ,dobre” lub ,stabe,
ale jeszcze mozna jezdzi¢” tylko na pod-
stawie badania ttumienia. Diagnozowa-
nie amortyzatoréw jest znacznie szer-
szym zagadnieniem, optymalne bytoby
dysponowanie parametrami wzorcowy-
mi dla amortyzatoréw nowych i ocena
stopnia zmian tych wartosci. | tak w me-
todzie Boge im stabsze ttumienia amor-
tyzatora, tym wieksza bedzie amplituda
drgan kota przy czestotliwosci rezonan-
sowej. Podobnie w metodzie Eusama -
im wieksza réznica nacisku statycznego
i minimalnego dynamicznego, tym stab-
sze ttumienie catego zawieszenia, przy-
czepnos$¢ kota nizsza, a nie przesadza
to jeszcze o stanie amortyzatora.

Plebiscyt Trade Press

Award 2023
Juz po raz pigty STM i Grupa MTP

organizujg plebiscyt na Najlepszego

Dziennikarza Motoryzacyjnego Polski.

Konkurs bedzie prowadzony w nastepu-

jacych kategoriach:

B dziennikarz roku w branzy techniki
motoryzacyjnej; w tej kategorii wybo-
ru dokona kapituta, ktéra przyzna na-
grode za catoksztatt pracy,

B reportaz roku,

Z okazji Swigt Bozeqo Narodzenia +

:kfadamy Padistwn sevdeczne Zyczenia radosci ¢ ;pokoju/. +

W kazdym dnin nadchodzaceqo Noweqo Roku 2023 2yczymy szczgscia i pomysinosct.

+ + Zarzad Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej

N

gdy mniejszy stopien przylegania kota na tej samej osi nie

c) bezwzgledna warto$¢ réznicy stopnia przylegania kot na tej
samej osi jest wieksza niz 15%, w przypadku gdy mniejszy
stopien przylegania kota na tej samej osi przekracza 35%.

W test roku,
W diagnostyka i naprawy,
B materiat audiowizualny.
Przypominamy, ze w dotychcza-
sowych edycjach plebiscytu dzienni-
karzem roku zostali redaktorzy: Jerzy
Dyszy, Robert Przybylski, Roman Popkie-
wicz i Krzysztof Trzeciak. Serdecznie za-
praszamy dziennikarzy motoryzacyjnych
i ich redakcje do zgtaszania kandyda-
téw. W numerze styczniowym podamy
szczegOty organizacyjne.

Ogdlnopolski Turniej
Wiedzy Samochodowej

Targi Motor Show 2023 zblizaja sie
wielkimi krokami, a wraz z nimi kolejny,
juz 29. Ogélnopolski Turniej Wiedzy Sa-
mochodowej, na ktérego finat jak zwy-
kle zapraszamy uczniéw do Poznania.
Dzigki firmom zrzeszonym w Stowarzy-
szeniu Techniki Motoryzacyjnej na zwy-
ciezcOw w poszczegolnych kategoriach
oraz w klasyfikacji generalnej czekaja
bardzo atrakcyjne nagrody. Organiza-
torzy - Zespo6t Szkét Samochodowych
w Gdansku, Stowarzyszenie Techniki
Motoryzacyjnej, Miedzynarodowe Targi
Poznanskie oraz ,Nowoczesny Warsz-
tat” - doktadajg wszelkich staran, aby
w tych trudnych dla edukacji czasach
wspomoc nauczycieli w przekazywaniu
wiedzy. Juz dzisiaj zapraszajg i obiecu-
ja jak zwykle mnéstwo emociji. Wiecej
informacji juz wkrétce na stronie kon-
kursu: www.otws.pl.

Zredagowali:
Jarostaw Cichon
i Stawomir Kocznur

Pytania i uwagi:
sekretariat@stm.org.pl

www.szkolasamochodowa.pl
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TURBOSPREZARKI
GOTTENBERG

Turbosprezarki to precyzyjne urzadzenia, wy-
magajace przestrzegania zasad podczas montazu.
Aby zapobiec ich uszkodzeniom, warto zawsze za-
poznac sie z zatgczong instrukcja. Prawidtowy mon-
taz to gwarancja bezproblemowej eksploatac;ji.

Kazda nowa turbosprezarka Gottenberg zawiera
zestaw uszczelek, 15 ml oleju startowego i wspo-
mniang instrukcje, ktéra przypomina o najwazniej-
szych (koniecznych) czynnos$ciach montazowych.

Przed montazem turbosprezarki nalezy spraw-
dzi¢ czystosé uktadu doprowadzajgcego powietrze,
wymienié filtr powietrza, poniewaz ciata obce moga
uszkodzi¢ topatki. Weryfikacji wymaga rowniez
uktad olejowy w silniku - trzeba sprawdzi¢ jego
szczelno$¢ i droznos¢. Turbosprezarka potrzebuje
statego i regularnego doptywu oleju, dlatego istot-
ne jest, aby wymieniony zostat olej wraz z filtrem.
Uszczelka do sptywu oleju, dotaczona do zestawu,
jest rekomendowana przez marke Gottenberg do
przeprowadzenia montazu. Zestaw zawiera takze
uszczelke do kolektora, ktéra spetnia wszystkie wy-
magania dotyczace odpornosci na wysokie tempe-
ratury. Po podtaczeniu uktadu smarowania nalezy
napetnia¢ turbine czystym olejem silnikowym, ktéry
takze znajduje sie w komplecie - zeby turbina
nie wykonata suchego startu. ‘

GROMADZ PUNKTY,

WYMIENIAJ
NA NAGRODY

Castrol wprowadza nowa aplikacje, ktora
nagradza niezalezne serwisy za kazdym razem,
gdy kupuja okreslone produkty marki Castrol,
oraz daje wiascicielom serwiséw dostep

do wielu przydatnych wskazéwek,

szkolen i materiatéw wsparcia technicznego.

Wiasciciele serwiséw korzystaja-
cy z aplikacji Castrol Fastscan groma-
dza punkty za zakup produktéw marki
Castrol: Edge, Magnatec, GTX, Trans-
max do samochodéw osobowych oraz
produktéw Castrol do motocykli i moga
wymienia¢ te punkty na atrakcyjne na-
grody sposrod 10 réznych kategorii -
w tym elektronike uzytkowa i urzadze-
nia AGD. Az 300 serwiséw, ktdre jako
pierwsze zarejestruja sie w nowej apli-
kacji, otrzyma dodatkowo 1000 punk-
téw powitalnych.

Castrol Fastscan to nie tylko program
lojalnosciowy, ale réwniez dostep dla

rSON DY LAMBDA

DENSO

Oferta sond lambda firmy Denso rozro-
sta sie o 7 kolejnych numerdéw czesci jako-
$ci OE. Nowe czujniki majg 92 dodatkowe
zastosowania w okoto 2,2 min pojazdéw
marek Lexus, Mazda, Mitsubishi i Toyota.

Zaawansowane technologicznie sondy
lambda Denso pomagaja efektywniej spa-
la¢ paliwo i ograniczajg emisje spalin. Na
program dla rynku wtérnego sktadaja sie
zaréwno sondy regulacyjne (umieszczone
przed katalizatorem), jak i sondy diagno-
styczne (umieszczone za katalizatorem).
Ze wzgledu na zastosowang technologie
mozna je podzieli¢ na sondy cyrkonowe
(kubkowe i planarne), sondy typu A/F (kub-
kowe i planarne), sondy tytanowe oraz Lean
Burn (mieszanki ubogie).

Wiecej informacji o sondach lambda
Denso mozna znalez¢ na stronie www.den-
so-am.eu/pl, w katalogu TecDoc lub
u przedstawiciela Denso. ‘
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rMILLERS OILS

DO SILNIKOW
JAPONSKICH
| KOREANSKICH

Firma Millers Qils wprowadza na rynek nowy olej
silnikowy przeznaczony gtéwnie do japoriskich oraz
koreanskich silnikéw benzynowych i hybrydowych.
Millers Qils Trident Professional 0w20 to tarsza al-
ternatywa dla oleju Millers Qils XF Premium C5/C6
0w20, ktéry dodatkowo spetnia najnowsze normy
producentéw europejskich.

Nowy produkt spetnia najnowsze normy API i IL-
SAC, a przeznaczony jest do nowoczesnych silni-
kéw wymagajacych oleju 0w20, chroniacego przed
LSPI (przedwczesny zapton przy niskich predko-
Sciach obrotowych silnika) i zuzyciem taricucha
rozrzadu.

Znakomita ptynno$¢ podczas rozruchu w ni-
skich temperaturach pomaga chroni¢ kluczowe
komponenty silnika, a jego ochrone przed zuzyciem
zapewnia stabilna lepko$¢ w wysokich temperatu-
rach. Olej opracowany zostat przy uzyciu technolo-
gii zapewniajacej czystos¢ i niezawodnos$¢ silnika,
ktéra redukuje emisje spalin i pozwala na wydtuzo-
ne interwaty wymiany.

Millers Qils Trident Professional 0w20 spetnia
normy Dexos 1 gen 3 oraz FIAT 9.55535-CR1. Do-
stepny bedzie w opakowaniach: 11,51, 20 |,
601i1991. ‘
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RESORY PIOROWE
OES-PARTS

Resory pidrowe to istotny element uktadu za-
wieszenia pojazdéw. Tego typu system to spraw-
dzone, skuteczne i trwate rozwigzanie stosowane
w prawie wszystkich pojazdach do lat 70. Dzis re-
sory wykorzystywane sg powszechnie w samocho-
dach uzytkowych.

Resory pidrowe OES-Parts zbudowane sa z wa-
skiej, wysokiej jakosci stali sprezynowej. Po-
szczegllne elementy (dotyczy resoréw z wiecej
niz jednym piérem) montowane sg z izolatorami
z tworzywa sztucznego lub gumy syntetycznej mie-
dzy skrzydtami, co zapewnia swobode ruchu pod-
czas pracy sprezynowej. Korce resoréw piérowych
sg przymocowane do podwozia samochodu, a do
srodka przymocowana jest o$. Korice resoréw sa
zwijane lub zapetlone, tworzac oczka. W uchach
montowane sg tuleje gumowe, ktére petnig funkcje
ttumikéw hatasu i drgan. Skrzydta sg utrzymywane
razem za pomocag centralnej $ruby. Jeden koniec re-
soréw piérowych jest przymocowany do wieszaka
za pomoca $ruby i tulejek detkowych przymocowa-
nych bezposrednio do ramy, drugi do ramy za pomo-
ca ruchomych wieszakéw montazowych.

Resory pidrowe marki OES-Parts dostepne
sg na wytaczno$é w sieci Moto Profil. ‘

TotalEnergies prezentuje kolejna odstone
kampanii reklamowej z RobotemQuartz.
Gtowny bohater symbolizuje skuteczng ochrone
silnikdw srodkami smarnymi Quartz.

uzytkownikéw do zupetnie nowego cen-
trum wiedzy oferujgcego wsparcie tech-
niczne, instruktazowe nagrania wideo,
a takze merytoryczne artykuty na temat
serwisu i konserwacji pojazdéw. Castrol
wspotpracuje z partnerami z branzy mo-
toryzacyjnej, aby tworzy¢é réznorodne
tresci skierowane do wiascicieli nieza-
leznych warsztatow.

6 grudzien 2022

Wszystkie serwisy nabywajace pro-
dukty Castrol u autoryzowanych dystry-
butoréw moga dotaczyé do programu lo-

jalnosciowego Castrol Fastscan.

Wiecej na:
www.castrol.pl/fastscan

RobotQuartz zadebiutowat w 2010
roku i znany jest juz w ponad 80 krajach.
Przy okazji kazdej edycji kampanii sta-
lowy bohater ewoluuje - dokfadnie tak,
jak otaczajace go silniki. W najnowszej
wersji RobotQuartz wyposazony jest
w centralny modut zasilajacy, ktory przy-
pomina analogiczne rozwigzanie wyrdz-
niajgce jednego z najpopularniejszych

filmowych superbohateréw. Fakt, ze to
wydajny generator elektryczny, nawigzu-
je oczywiscie do obecnej transformacii
energetycznej. Najnowsza kampania To-
talEnergies odzwierciedla ambicje, da-
zenie do bycia liderem w branzy, posza-
nowanie Srodowiska i troske o klientéw.

- RobotQuartz pigtej generacji symbo-
lizuje zdolnos¢ TotalEnergies Lubrifiants

do zaspokajania potrzeb wszystkich ty-
péw pojazdéw, nawet tych najbardziej
wymagajacych. Ewolucja filmowego ro-
bota obrazuje historie innowacji Srod-
koéw smarnych Quartz przez pryzmat mo-
toryzacji: od spalinowej do elektrycznej
- komentuje Jean Parizot, in-

land general manager w TotalE-
nergies Lubrifiants.

feiliarsztat



Mercedes-Benz

B2B CONNECT

Jak zapewnic sobie stabilne funkcjonowanie na rynku?
Na jakich partnerach oprzec prowadzony warsztat?
To pytania, ktére zadaje sobie wielu naszych czytelnikéw.

Wszystko po to, aby poczu¢ kom-
fort spokojnego patrzenia w przysztos¢.
W dzisiejszych czasach, ktore cechu-
je olbrzymia dynamika zmian, warto
wspétpracowaé z partnerami mogacy-
mi skutecznie poméc w byciu ,na bie-
z3co”: z postepem techniki stosowane;j
w pojazdach, zmianami technologii na-
praw, a takze sposobami zaspokajania
potrzeb i oczekiwan ostatecznych uzyt-
kownikéw, ktdrzy finalnie decyduja o bie-
zacym i przysztym sukcesie warsztatu.

Czesci Mercedes-Benz sprzedawa-
ne do niezaleznych warsztatow to ta
sama jakos¢, trwatos$¢ i gwarancja, jaka
charakteryzuja sie czesci montowa-
ne w autoryzowanym serwisie. Jedyne,
na co trzeba zwrécié szczegdlng uwa-
ge, to montaz zgodny z technologig na-
praw Mercedes-Benz. Wszelkie informa-

B2B Connect Mercedes-Benz

cje serwisowe i diagnostyczne dotyczace
napraw pojazdow tej marki dostepne sa
teraz za posrednictwem jednej strony:
https://b2bconnect.mercedes-benz.com/pl.

Jesli warsztat zdecyduje sie na ob-
stuge pojazdéw Mercedes-Benz, otwo-
rzy sie przed nim mozliwos¢ skorzysta-
nia z informacji zawartych na stronie
B2B Connect, ktéra zostata przygoto-
wana dla punktéw obstugujacych pojaz-
dy z gwiazda. Informacja jest komplek-
sowa i pozwala zaspokoi¢ praktycznie
wszystkie potrzeby wystepujace przy
prowadzeniu napraw dla petnej gamy
pojazdéw osobowych i dostawczych
Mercedes-Benz.

Jednym z programéw uzywanych naj-
czesciej za posrednictwem B2B Connect
jest bezptatna platforma WebParts stu-
zgca do zamawiania oryginalnych czesci

W Platforma WebParts — mozliwo$¢ zamawiania oryginalnych czesci

online 24 h/7

B Platforma WIS - system informacji dotyczacych technologii

napraw i obstugi
MW Platforma ASRA - czasy operacji

B Platforma DSB - prowadzenie wpisow w elektronicznej ksigzce serwisowej

System Xentry -

informacje diagnostyczne

W Xentry Pass Thru EU - mozliwo$¢ programowania modutéw

B Xentry Tips — porady z zakresu napraw

B Xentry Shop - narzedzia specjalne i wyposazenie warsztatu
W Xentry Diagosis Lite — wersja diagnostyki instalowana na standardowym PC

Mercedes-Benz

Mercedes-Benz. Umozliwia ona dostep
do kompletnego katalogu oryginalnych
czesci producenta, w ktérym znajduje
sie ponad 700 000 pozycji. Wszystkie
podzespoty mozna zaméwi¢ za posred-
nictwem WebParts u wybranego deale-
ra w dowolnym momencie, codzien-
nie, przez 24 godziny na dobe i 365 dni
w roku. Mercedes-Benz WebParts pre-
zentuje aktualne dane o dostepnosci
i cenach czesci oraz uwzglednia warun-
ki handlowe serwisu uzgodnione wcze-
$niej z jego partnerem biznesowym. Za-
pewnia tez, ze nie przegapimy zadnej
z akcji promocyjnych, ktére moga poja-
wi¢ sie w momencie otwarcia aplikacji.
Po wprowadzeniu numeru VIN po-
jazdu elektroniczny katalog w WebParts
pozwala trafnie dobra¢ najdrobniejsze
czesci montowane podczas produkcji
i pokazuje jednocze$nie mozliwe wa-
rianty zamowienia, tzn. czesci regenero-
wane fabrycznie oraz czesci ekonomicz-
nej linii StarParts, jezeli sg dostepne.
Dokumentacja techniczna zawarta
w WebParts poza katalogiem czesci za-
wiera réwniez dane o budowie i wypo-
sazeniu pojazdu w chwili opuszczenia
fabryki, np. rozmiary obreczy koét, mar-
ke opony, kody lakieru, kody wyposaze-
nia wraz z opisami, numer homologaciji
i wiele innych. Dla przyktadu: znajac nu-
mer homologacji, po wnikliwszej anali-
zie dokumentacji technicznej mozemy
odpowiedzie¢ klientowi na pytanie, ja-
kie rozmiary i parametry opon moga by¢

zastosowane w jego pojezdzie. Ma to
szczego6lne znaczenie przy zmianie ogu-
mienia z letniego na zimowe lub zasto-
sowaniu opon wielosezonowych.

Na etapie badan przedprodukcyjnych
nowych modeli Mercedes-Benz dobiera-
ne jest réwniez ogumienie, migdzy inny-
mi pod wzgledem wtasnosci trakcyjnych
oraz efektywnosci przeniesienia nape-
du, oporéw toczenia, przyczepnosci na
$liskiej nawierzchni i innych wtasnosci.
Dzieki Scistej wspétpracy z producenta-
mi opon powstaja produkty przeznaczone
do poszczegbinych pojazdédw marki Mer-
cedes-Benz. Opony tak zaprojektowane
sg dodatkowo oznaczane symbolem:

B MO - opona do pojazdéw Mercedes-

-Benz,

B MOE - opona do pojazdéw MB, run-
flat,
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B MOS - opona do pojazdéw MB, wyci-
szona,

B MOV - opona do pojazdéw dostaw-
czych MB,

B MO1 - opona do pojazdéw MB,
AMG.

Zachecamy do odwiedzenia strony
B2B Connect i zapoznania sig, jeszcze
przed decyzjg o zalogowaniu, z mozli-
wosciami, jakie aktualnie oferuja licz-
ne aplikacje z dokumentacjg dostarczo-
na na rynek przez Mercedes-Benz AG.
Czes$¢ z nich jest bezptatna, tak jak Web-
Parts, do innych dostep mozna kupowac
w jednostkach czasowych. Wszystkie
najwazniejsze informacje znalezé moz-
na na stronie https://b2bconnect.merce-
des-benz.com/pl. ‘
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ER OPROGRAMOWANIE

OPROGRAMOWANIE ASCO W FIRMIE TEMA

DROGA KU WIEKSZEJ
WYDAJNOSCI WARSZTATU

Gdy wchodzimy do biura obstugi klienta w firmie Tema,
W oczy rzuca sie pewien widok. Dopiero po chwili
orientujemy sig, czego brakuje — potek z dziesigtkami
segregatorow. Ten charakterystyczny dla wielu placéwek
serwisowych obrazek zostat wyeliminowany w 2008 roku,
kiedy wdrozono oprogramowanie firmy ASCO.

Od tamtej pory zarzad Tema nie wyobraza sobie
funkcjonowania bez aplikacji Firma 2000 - produktu
przeznaczonego dla serwisdw samochodowych

i sklepéw motoryzacyjnych.

PrzedsiebiorstwoHandlowo-Ustugowe
Tema Sp. z 0.0. z Gorzowa Wielkopolskie-
go powstato w 2001 roku, a 6 lat péZniej
uruchomito pierwszy warsztat samocho-
dowy. Poczatkowo zajmowato sie serwi-
sowaniem ogumienia, z czasem oferta
zostata poszerzona o ustugi mechanicz-
ne. Powstaly tez 4 filie poza Gorzowem.
Obecnie Tema to kompleksowy serwis
pojazdéw osobowych i dostawczych, hur-
townia i sklep czesci zamiennych, stacja
kontroli pojazdéw oraz sprzedaz ubez-
pieczen komunikacyjnych. Szersza ska-
la dziatalnosci szybko data o sobie znaé¢
- konieczny byt sprawniejszy przeptyw
informacji miedzy placéwkami, dziata-
mi przedsiebiorstwa, dostawcami oraz
uzytkownikami pojazdéw. W portfelu od-
biorcéw Tema ok. 50% klientéw stanowig
firmy, wiec naturalng drogg rozwoju byta
informatyzacja. Problem polegat na tym,
aby znalez¢ najlepsze rozwigzanie, dopa-
sowane do wtasnych potrzeb.

Zrozumiec serwis i sklep

- Technologia pozwala efektywniej wy-
korzystaé potencjat ludzki w organizacji,
ale musi by¢ przyjazna i skrojona dla kon-
kretnej branzy i uzytkownika, tak aby odcig-
Zac pracownikéw od niewydajnej pracy. Nie
mozna jej zastosowac na slepo - podkre-
$la Marek Dominiak, wspétwtasciciel firmy
Tema. - Na rynku jest wiele produktéw in-
formatycznych, ale wiekszos¢ z nich zbu-
dowana zostata na zatozeniach teoretycz-
nych i bardzo ogdlnych. ASCO zna branze
motoryzacyjng i potrafi modyfikowac opro-
gramowanie pod potrzeby jej klientow.

Faktycznie, sporo produktow informa-
tycznych obecnych na rynku wymaga, aby
to uzytkownik przyjat ich filozofig, a nie
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Laczenie wielu réznych danych to gtéwny atut programu Firma2000

zawsze jest to tatwe czy praktyczne. Po-
nadto trudna do zrozumienia jest specy-
fika branzy, w ktorej do podjecia decyzji
potrzebne sg rézne informacje, a sklep
z czeSciami zamiennymi oraz warsztat
maja na siebie wptyw. Ale to nie wszyst-
ko. Konieczna jest elastyczno$¢ tworcy
i gotowos¢ do wprowadzania ulepszen.
Zmieniajace sie potrzeby sg brane pod
uwage przez autoréw aplikacji.

- ASCO bardzo czesto modyfikuje
oprogramowanie dzieki analizie informa-
cji zwrotnej od klientéw oraz sugerowa-
nym przez uzytkownikéw kierunkom roz-
woju oprogramowania. Dzisiaj na przykfad
otrzymalismy od ASCO informacje o kolej-
nej aktualizacji, ktéra zostata zainicjowa-
na przez jednego z uzytkownikéw. To tak-
Ze wpfywa inspirujgco na nas, bo mozemy
Z niej skorzystac i dalej sie rozwija¢ - wy-
jasnia Dominiak.

Oprogramowania ASCO zapewnia podniesienie wydajnosci warsztatu i komfortu pracy
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Nic dziwnego, ze filozofia programu
Firma2000 od ASCO szybko przypadta do
gustu firmie Tema. Jak przebiegato jego
wdrozenie?

Szybka instalacja

Diugie poszukiwania dostawcy opro-
gramowania wskazywaty, ze proces in-
stalacyjny takze moze wymagaé¢ czasu.
Mitym zaskoczeniem byta szybka im-
plementacja, ktérg zajat sie zespot spe-
cjalistow ASCO. Co wazne, informatycy
pojawili sie fizycznie w firmie Tema i po
instalacji osobiscie czuwali nad proce-
sem uruchomienia. Po zaledwie kilku
dniach Firma2000 osiggneta petnie wdro-
Zenia, a obstugujacy jg pracownicy naby-
li doswiadczenia w uzytkowaniu. Réwnie
szybko do nowej platformy wspétpracy
przekonali si¢ zewnetrzni uzytkownicy.

- Do systemu zostali podpieci nasi
klienci korzystajacy z e-sklepu i e-ka-
talogu. Pojawity sie zdjecia wyszukiwa-
nych produktdw, rysunki i schematy tech-
niczne. Klienci szybko zaakceptowali
nowa metode zamawiania czesci — pod-
kresla z satysfakcjg Marek Dominiak.

Jak to dziata?

System komputerowy Firma2000 bar-
dzo utatwia prace, zwlaszcza w obstu-
dze statych klientéw. Na pierwszej wizy-
cie w serwisie Tema skanowany jest kod
QR z dowodu rejestracyjnego pojazdu,
réwniez przy wykorzystaniu telefonu ko-
mérkowego. Dzieki temu skraca sie czas
sporzadzania wirtualnej dokumentac;ji sa-
mochodu i unika sie pomytek. Z biegiem
zycia pojazdu powstaje jego historia oraz
system przypomnien o okresowych prze-
gladach, zastosowanych materiatach

Oprogramowanie ASCO to ogromna platforma informacyjna, a moze pracowa¢ na réznych urzadzeniach

eksploatacyjnych, przebytych naprawach
i imienna lista oséb, ktdre je wykonaty.

- W przypadku napraw system pod-
powiada, jakie materialy eksploatacyjne
sg konieczne, czy mamy je na magazynie
oraz - w razie czego - jest gotowy do na-
tychmiastowego zamdwienia brakujacych.
Proces identyfikacji pojazdu mozemy
skrdcic, przeprowadzic nie tylko po nume-
rze VIN, ale i po numerze tablicy rejestra-
cyjnej - zaznacza Dominiak. - To wazne,
gdy nasz klient ma problem z prawidto-
wym podaniem numeru VIN lub nie ma do
niego dostepu.

Firma2000 taczy serwis z magazynem
czesci oraz dziatem zamowien. Nikt w fir-
mie Tema nie nosi dokumentacji papie-
rowej miedzy halg napraw a magazynem
czesci - wszystko odbywa sie elektro-
nicznie. A krétszy proces identyfikacji po-
trzeb klienta i jego samochodu to wieksza
rotacja pojazdow na hali serwisowej. Jed-
nak to niejedyne zalety oprogramowania
firmy ASCO.

Wymierne korzysci

Szybki przeptyw informacji w firmie
wplynat zaréwno na wydajno$¢ catego
przedsiebiorstwa, jak i pojedynczych pra-
cownikéw. Pierwszym zauwazalnym efek-
tem byta redukcja stanéw magazynowych
przy jednoczesnej optymalizacji asorty-
mentu.

- Znajgc z wyprzedzeniem potrzeby
klientéw, wiemy, na kiedy i jakie materia-
fy zaméwic. Dotyczy to zwtaszcza produk-
tow sezonowych. Nie musimy obawiac sie
nietrafionych zakupdéw. Dzieki temu go-
spodarka magazynowa zostata zoptymali-
zowana. Nie musimy zamraza¢ milionéw
na pétkach - méwi wspétwiasciciel firmy
Tema. - Ponadto dzieki oprogramowaniu
Firma2000 przy zaméwieniach do kilku po-
jazdow na potrzeby serwisu zamdwienia
trafiajg na warsztat spakowane pod kon-
kretne auto i zlecenie - nie trzeba juz ich
identyfikowac. A nasz magazyn jest zinte-
growany z kurierami i paczkomatami.

Efektem takich rozwigzan jest zwiek-
szona wydajno$é mechanikéw, ktdrzy
zajmuja sie wylgcznie swojg pracg, a nie
- jak to czesto bywa - dokumentami, do-
borem czesci, oczekiwaniem na dostar-
czenie lub poprawne dobranie czesci, re-
klamacjami itp.

- Zalet jest wiecej. Mozemy na przy-
ktad ocenic, ktéry mechanik jest najefek-
tywniejszy, ktdry generuje najwieksze zy-
ski i jaki ma odsetek reklamacji, dzieki
czemu system motywacyjny jest efektyw-
ny i uczciwy - wylicza Marek Dominiak.

Rzeczywiscie, w typowym warsztacie
prowadzacym dokumentacje papierowa
na pewno umknetaby praca najlepszych
pracownikéw lub bardzo trudno bytoby jg
udowodni¢. Skoro przy pracownikach je-
steSmy - jak Firma2000 wptyneta na ich
codzienng prace?

- ZauwazaliSmy spadek liczby tele-
fonéw do naszej firmy, klienci zamiast
dzwonic, korzystaja z modutu zamdwieri
internetowych. Wiekszos¢ informacji w re-
lacjach zewnetrznych odbywa sige elektro-
nicznie. Owszem, nie ma to jak kontakt
bezposredni, ale oprogramowanie spowo-
dowato, ze wigkszos¢ odbiorcéw zama-
wia przez internet. Wzrosta tez liczba wy-
konywanych napraw, gdyz serwisanci nie
sg obcigzeni nieproduktywnymi zajeciami.
Mamy tez mniej pomytek, zwrotéw i rekla-
macji na magazynie. Co wazne, zreduko-
walismy kadre bez wptywu na wydajnos¢
firmy, co w czasach wysokich wynagro-
dzen jest bardzo cenne - podkresla Do-
miniak.

Opieka serwisowa ASCO

Oprogramowanie to zywe narzedzie.
Musi by¢ odpowiednio serwisowane i ak-
tualizowane. Wsparcie firmy ASCO nie
ogranicza sie do sprzedazy i instalacji -
firma dba o uzytkownikéw przez caty czas
eksploatacji programu.

- Mamy regularne audyty informatycz-
ne firmy ASCO, dedykowanego opiekuna,
infolinie techniczng, a nawet numer alar-
mowy - wylicza szef firmy Tema. Co cie-
kawe, troska ASCO nie ogranicza sie do
firmy Tema. Na jej pomoc mogg liczy¢
uzytkownicy podpieci do systemu, czyli
takze klienci warsztatu czy sklepu Tema.
- Program Firma2000 ewoluuje z klien-
tem. Przyktadem jest rozbudowa aplika-
cji 0 obrdt towarami niebezpiecznymi, kto-
rego wymaga od serwiséw obowiazujgce
prawo, oraz wersja mobilna na tablety czy
smartfony.

Co rownie istotne, ASCO zapewnia
ochrone danych znajdujacych sie w sys-
temie i niezbedne kopie zapasowe. Gwa-
rancja bezpieczefistwa sg takze wiasne
serwery ASCO.

Wspoétczesny warsztat potrzebuje de-
dykowanych rozwigzan informatycznych.
Umyst ludzki i papier nie sg w stanie prze-
tworzy¢ rosnacej liczby informacii. Istnie-
je tez potrzeba redukcji nieproduktywnych
zaje¢ w serwisie lub w sklepie z czescia-
mi. One przeciez nie przynosza zyskow,

a tylko straty.
]
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SYSTEMY INFORMATYCZNE

DOBIEGA

KONCA

NABOR DO SZKOLY
SAMOCHODOWE)
ZACZYNAMY W LUTYM

Oprogramowanie
dla motoryzacji

Nasze oprogramowanie
w Firmie kluczem

do sukcesu!

g
Tytut technika pojazdéw samochodowych

w péttora roku? To mozliwe z nasza

Nowoczesng Szkotg Samochodowa.

Ksztatcimy szybko i wygodnie, bo w trybie
hybrydowym. Wszystkie zajecia przeprowadzane
sg zdalnie, a praktyki odbywacie w wybranych
przez siebie warsztatach.

Dobiega korca pierwsza edycja Szkoty Samo-
chodowej Nowoczesnego Warsztatu, a jej absol-
wenci wkrotce odbiera¢ beda tytuty i uprawnienia
technika pojazdéw samochodowych. To otwiera
wiele zawodowych drzwi, m.in. do uzyskania upraw-
nien diagnosty samochodowego. Ale nie tylko. Wy-
ksztatcenie techniczne kierunkowe bedzie tez du-
zym atutem na konkurencyjnym rynku pracownikéw
zajmujacych sie serwisowaniem pojazdow. Do na-
szej szkoty mozna zapisa¢ sie juz dzi$ na stro-
nie szkolasamochodowa.pl. Tam znajdziecie tez
wszelkie informacje na ten temat. Zajecia ruszaja
w lutym 2023 roku. Oferta skierowana jest do os6b
posiadajgcych dowolne wyksztatcenie Srednie.

- Oferta szkoleniowa spotyka sie z bardzo duzym
odzewem - mowi Waldemar Atdas, wspdtorganiza-
tor Nowoczesnej Szkoty Samochodowej. - Zgfa-
szajg sie gfownie ludzie z branzy, z wieloletnim
doswiadczeniem, ktorzy z powodu braku odpowied-
niego dyplomu maja ograniczone mozliwosci rozwo-
ju. Sg takze mitodzi ludzie, ktorzy przejmuja serwi-
sy czy SKP po rodzicach. Im takze brakuje dyplomu
zawodowego, bo edukowali sie w kierunku ekonomii
czy marketingu. Naszym przysztym uczniom podo-
ba sie gtownie krotki czas trwania szkoty, bo to za-
ledwie péttora roku, oraz wygodna forma online. To
bez poréwnania mniejszy wysitek, a przede wszyst-
kim zajmuje mniej czasu niz nadrabianie zalegtosci
na studiach czy w szkotach stacjonarnych.

Co wazne, dzieki dofinansowaniu ucznio-
wie moga liczy¢ na niskie czesne. Cena za kurs
to 2700 zt za kazdg kwalifikacje (kurs ptatny
w 2 ratach), a kwalifikacje sa dwie - kluczowe
w naszej branzy. To MOT.06 (organizacja i pro-
wadzenie procesu obstugi pojazdéw samocho-
dowych) oraz MOT.05 (obstuga, diagnozowa-
nie oraz naprawa pojazdéw samochodowych).

Jak oferowany przez nas model ksztatce-
nia sprawdza sie w praktyce? Mamy juz wnioski
z pierwszej edycji. — Model sprawdzit sie bar-
dzo dobrze. Spotykamy sie na lekcjach w ustalo-
nych terminach, w Srodku tygodnia. Lekcje byty
archiwizowane na YouTube, wiec ci, ktdrzy nie
uczestniczyli w nich na zywo, mogli wréci¢ do
przerabianego materiatu w dowolnym momen-
cie. Wszystkie niezbedne do nauki tresci byty
tez dostepne w formie elektronicznej na specjal-
nej platformie — mowi Artur Kowalski, nauczy-
ciel przedmiotéw zawodowych w naszej szkole,
ekspert Polskiej Izby Motoryzacji.

Wiecej informaciji na stronie
szkolasamochodowa.pl

oraz pod numerem telefonu 604 447 504.
Zapraszamy!

SPECJALNIE DLA WARSZTATOW
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F2000 — wszechstronne zarzadzanie
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[ WYDARZENIA

DALSZY WZROST
SPRZEDAZY EKSPORTOWE

Po dziewieciu miesigcach 2022 r. Grupa

Auto Partner S.A. zanotowata przychody ze sprzedazy
na poziomie blisko 2,1 mld zt, co oznacza wzrost

0 25,3% rok do roku. W okresie trzech kwartatéw br.
mocno wzrosta sprzedaz Grupy zardwno poza granicami
—az 0 37,3% — jak i w Polsce, gdzie zwiekszyta sie 0 15,3%.

W tym samym okresie wynik EBIT-
DA wyniést prawie 236 min zt (+16% r/r),
a zysk netto Grupy siegnat 156,5 min zt
(+8,4% r/r). Warto podkreslic, ze
w 2021 r. Grupa otrzymata dofinanso-
wanie z Wojewddzkiego Urzedu Pra-
cy w Katowicach zwigzane z pandemia
Covid-19 w wysokosci ok. 8,9 min zl, co
wplyneto na nizszy przyrost zysku ope-
racyjnego i netto rok do roku.

- Po raz pierwszy w naszej histo-
rii przebilismy bariere 2 mld zt przycho-
déw juz po trzech kwartatach roku, tym
samym zblizajac sie do wyniku sprzeda-
Zy za caty rekordowy rok 2021 - komen-
tuje Aleksander Gérecki, prezes zarza-
du Auto Partner S.A. - Byfo to mozliwe
dzieki zwigkszeniu przychoddw ze sprze-
dazy az o 25%. Wzrost ten w znacznej
mierze wynikat z istotnego - aZ 0 37,3%
r/r - zwigkszenia sprzedazy generowa-
nej poza Polska. Dzis okoto 50% naszych
przychoddéw pochodzi z eksportu. War-
to podkreslié, ze cho¢ sprzedaz zagra-
niczna charakteryzuje sie nizszg marza
brutto, to jest dla nas korzystna m.in.

ze wzgledu na nizsze koszty operacyjne.
Jednoczesnie nasza dynamika sprzeda-
Zy w Polsce wyniosfa 15%.

Poza utrzymujacym sie duzym po-
pytem na czesci samochodowe zaréw-
no w Polsce, jak i poza granicami kraju
pozytywny wplyw na wyniki Grupy miat
szereg czynnikow wynikajacych z we-
wnetrznych decyzji.

- Do gféwnych z nich zaliczamy roz-
szerzanie asortymentu oraz jego lepsze
dopasowanie do potrzeb klientéw z réz-
nych segmentdéw cenowych, a takze do-
stosowanie cen produktéw do rosnacych
kosztéw. Nalezy tez zaznaczyc, ze pomi-
mo wysokiej inflacji utrzymalismy ren-
townos¢ marZy brutto ze sprzedazy na
wysokim, ponad 29-procentowym pozio-
mie - podkresla Aleksander Gérecki.

Analizujagc wyniki Grupy, trzeba pa-
mieta¢ o zanizeniu bazy do poréwnania
kosztéw operacyjnych rok do roku (i tym
samym zawyzenia bazy w przypadku ren-
townosci EBIT) z powodu wptywu uzyska-
nego wsparcia z Wojewddzkiego Urzedu
Pracy w Katowicach (w kwocie 8,9 min zt),

przyznanego na dofinansowanie wynagro-
dzen pracownikéw nieobjetych przesto-
jem, przestojem ekonomicznym albo obni-
zonym wymiarem czasu pracy w zwigzku
ze spadkiem obrotéw gospodarczych
w nastepstwie wystapienia Covid-19.

Za sam Il kwartat przychody Grupy
przekroczyly 751,2 min zt (+22,8% /1),
EBITDA wyniést 84 min zt (+15,3% r/r),
a zysk netto byt na poziomie 53,7 min zt
(+5,3% r/r).

Przypomnijmy, ze Auto Partner reali-
zuje sprzedaz tacznie na ponad 30 ryn-
kach. Grupa utrzymuje niskie zadtuzenie
- wskaznik dtug netto/EBITDA znajduje
sie na poziomie 1,3.

- Jestesmy pozytywnie nastawieni
do naszych perspektyw dalszego rozwo-
ju. Bardzo dobrze rozpoczelismy ostatni
kwartat roku - szacunkowe przychody ze
sprzedazy Grupy za paZdziernik 2022 r.
wyniosty 254,7 min z{, czyli ponad 25%
wiecej niz rok temu. Oznacza to, Ze po
10 miesigcach przebiliSmy ubiegtorocz-
ny poziom sprzedaZy - ocenia pre-
zes zarzadu Auto Partner S.A. ‘

IO grudzien 2022
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FORD WSPIERA
STUDENTOW

Fundacja Forda, charytatywny
oddziat producenta
samochodoéw, oraz GlobalGiving,
jej miedzynarodowy partner
Zajmujacy sie przyznawaniem
grantéw, od 2018 roku
sponsoruja konkurs

Ford Found Smart Mobility.
Inicjatywa zacheca studentow
Zz najlepszych europejskich
uczelni do przedstawiania
pomystéw, ktére utatwig
wszystkim niezalezne
przemieszczanie sie.

Zadaniem uczestnikéw jest
przedstawienie koncepcji, ktore sa
zréwnowazonymi  rozwigzaniami
probleméw miejskiej mobilnosci,
zwracajg uwage na codzienne prze-
szkody, z jakimi borykaja sie ludzie,
i zapewniaja lokalnej spotecznosci
odczuwalne korzysci. Zwycieskie
projekty otrzymuja dotacje, dzieki
ktdrej idee mozna przeku¢ w rzeczy-
wisto$¢. Do tej pory Fundacja Forda
przyznata dotacje na taczng kwote
ponad 260 000 euro.

W tym roku do grona zwyciez-
cow dotaczyty zespoty CYCLe z TH
KoIn (Uniwersytet Nauk Stosowa-
nych w Kolonii), Mind My Bike z Lo-
ughborough University, Atria Move
z Universitat de Valencia (Uniwersy-
tet w Walencji) oraz Step Art z Uni-
versidad Politécnica de Madrid
(Politechnika Madrycka). Wielu lau-
reatdw skupiato sie na zachecaniu
ludzi do korzystania z samochodéw
w mniejszym stopniu i odbywania
krétszych podrozy, a takze do siega-
nia po bardziej zréwnowazone $rod-
ki transportu, jak rower czy hulajno-
ga elektryczna.

| tak projekt Atria Move, rozwia-
zujacy problem uzywanych hulajnég
elektrycznych, proponowat zakup,
naprawe i certyfikacje stanu kazdej
z nich, a nastepnie sprzedaz bezpo-
Srednio klientom - co daje drugie
zycie pojazdom, ktére w przeciw-
nym razie zostatyby zeztomowane.

Zespot CYCLe za cel postawit so-
bie z kolei uSwiadomienie mtodzie-
2y kosztu energii, taczac produkcje
pradu do tadowania urzadzen mo-
bilnych z poprawianiem kondycji
fizycznej. W pomysle wykorzysta-
no generatory na pedaty pofaczo-
ne z aplikacja, ktéra wyswietla moc
wyprodukowanego pradu, poréwnu-
jac ja z wartosciami energii zuzy-
wanej przez urzadzenia lub Srodki
transportu.

Projekt Mind my Bike ma spra-
wic¢, ze rowerzysci poczuja sie lepiej
zabezpieczeni. Bezpieczne, odporne
na warunki atmosferyczne urzadze-
nia parkingowe dla roweréw prze-
znaczone sg dla osob, ktore chca
dojezdza¢ rowerem do pracy lub
szkoly, ale obawiaja sie kradziezy
lub dewastaciji.

Step Art stara sie stworzy¢ dzie-
ciom warunki do bezpiecznego mar-
szu do szkoly, proponujac specjal-
nie wytyczone trasy, oznakowane
w nieskomplikowany sposéb. Na
przystankach na trasie dzieci maja
okazje wykaza¢ sie kreatywno-
Scig, wspottworzac publiczne mu-
rale i biorgc udziat w rysowaniu na
umieszczonych przy kazdym przy-
stanku ekranach LCD. Dzieki temu
wzrasta Swiadomos$¢ otaczajgcego
je srodowiska, wyrabiaja bezpieczne
nawyki, a jednoczesnie pobudzajg
do dziatania wyobraznie. ‘
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( MAGAZYN
I CENTRALNY
LKQ ELIT POLSKA

Magazyn w ModIniczce powstat na terenach kompleksu Krakéw Airport Logistics. Jest tu 15 dokow zatadunkowych,
w tym 5 wyposazonych w rampy hydrauliczne do transportu i sktadowania towaru

Firma LKQ Europe upatrzyta sobie dwie lokalizacje
w Polsce. Centrum innowacji i ustug w Katowicach

to inwestycja w cyfrowy program LKQ,

aby przygotowac spoétke do funkcjonowania na rynku
czesci zamiennych w przysztosci. Ta przysztosé

mierzona jest szybkimi krokami, skoro 4 listopada br.
redakcja ,,Nowoczesnego Warsztatu”

uczestniczyta w kolejnym wydarzeniu.

26 000 pracownikéw w ponad 20 kra-
jach Europy, sie¢ ponad 1000 oddziatow
zaopatrujacych okoto 100 000 niezalez-
nych warsztatéw. Ze sprzedaza na po-
ziomie ponad 6,1 mld USD w 2021 r. LKQ
Europe nie bez powodu uchodzi za bar-
dzo powaznego gracza na Starym Konty-
nencie. Trzeba wiedzie¢, ze pod paraso-
lem LKQ Europe dziatajg takie firmy, jak
m.in. Euro Car Parts, Fource, Rhiag Gro-
up, Elit, a takze np. Stahlgruber Group
oraz specjalista w dziedzinie recyklin-
gu Atracco. Wszystkie te i inne oddzia-
ty zostaly z powodzeniem zintegrowa-
ne w jedna firme, gdy w 2016 roku LKQ
Europe przejelo grupe RHIAG, ktdra
obejmowata wiegkszos¢ dzisiejszych
spétek LKQ w regionie Europy Srodkowo-
-Wschodniej (CEE).

Kazdego dnia ten gigant zaopatruje
okoto 35 000 warsztatéw w krajach Eu-
ropy Srodkowo-Wschodniej. Region ten
obstuguje tacznie okoto 571 000 klien-
téw B2B i B2C. | tu dochodzimy do jakze
spektakularnych inwestycji zrealizowa-
nych w ciggu ostatnich 18 miesiecy.

Jest maj 2021 roku, kiedy LKQ CEE
uroczys$cie otwiera nowoczesne Cen-
trum Innowacji i Obstugi zlokalizowane
w Katowicach. To petni role katalizato-
ra dla strategii cyfryzacji i innowacyj-
nosci. Odtad stuzy jako centrum ustug
wspdlnych ze szczegdélnym uwzgled-
nieniem innowacji w zakresie proceséw
i aplikacji cyfrowych. Firma obecna
jest w Katowicach w biurowcu KTW od
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2\ 7 i i
il B .—" _-

sierpnia 2021 roku. Centrum Innowacji
i Ustug to nowoczesny hub, ktéry odpo-
wiada za operacje administracyjne, roz-
woj cyfrowy i IT. Wynajecie duzo, bo az
5-krotnie wiekszej powierzchni pozwo-
li LKQ Europe na rozszerzenie dziatal-
nosci i przyciaggniecie wiekszej liczby
talentéw w tej czesci Europy. Do 2024
roku zespdt ma liczy¢ 250 oséb, ktére
beda wspiera¢ biznes i klientéw firmy
w catej Europie.

Nowy obiekt Elit Polska

otwarty

Mija 18 miesiecy i uczestniczymy
w kolejnym spektakularnym wydarzeniu.
Tym razem w uroczystym otwarciu no-
wego magazynu centralnego.

To, ze nowy magazyn centralny znaj-
duje sie w doskonatej lokalizacji, bo
w poblizu autostrady A4/S7 i dostownie
300 metréw od obwodnicy Krakowa, to
tylko jedna z zalet strategicznej inwesty-
cji wiodacego na polskim rynku dystrybu-
tora czesci samochodowych, materiatéw
eksploatacyjnych i wyposazenia warsz-
tatéw. Na terenach kompleksu Krakdéw
Airport Logistics powstat magazyn cen-
tralny o powierzchni ponad 11 000 m?
co pozwoli na przechowywanie setek ty-
siecy czesci samochodowych. Najnow-
szy magazyn centralny LKQ zapewni
miejsca pracy dla 200 oséb. Obowigzy-
wac ma system 3-zmianowy.

Nowy magazyn centralny w Modl-
niczce zastapi dwa starsze - ten w Debi-

cy i w Krakowie. Obiekt jest zarzadzany
przez LKQ Elit Polska, ktdra dziata oczy-
wiscie pod parasolem LKQ Europe. Stad
tez obecnos$¢ wysokiego szczebla repre-
zentantéw z LKQ CEE, ktérzy w ramach
obstugi aftermarketu realizuja strategie
firmy w o$miu krajach Europy Srodkowo-
-Wschodniej: Bosni i Hercegowinie, Cze-
chach, na Wegrzech, w Polsce, Rumunii,
na Stowacji, w Stowenii i Ukrainie.

W przemowach poprzedzajacych
przeciecie wstegi podkreslano, ze LKQ
chce z otwarciem nowego magazynu jak
najlepiej zaspokaja¢ potrzeby klientow
w Polsce. Czego moga spodziewa¢ sie
warsztaty? Na pewno wydatnie skréci
sig czas operacji logistycznych.

- Nieustannie dgZzymy do zwiekszenia
zasobdw logistycznych i poprawy jakosci
dostaw - méwit Jan Dzaluk, chief ope-
rations officer LKQ na obszarze Europy
Srodkowo-Wschodniej (CEE). - Urucho-
mienie nowego magazynu centralnego
ma strategiczne znaczenie w kontekscie
dalszego rozwoju LKQ Elit Polska i LKQ
w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej.
Dzieki inwestycji w Modlniczce nie tylko
zapewnimy naszym klientom profesjo-
nalng obsfuge wedtug swiatowych stan-
darddw, ale przede wszystkim inwestuje-
my w przysztosé.

| dodal, ze inwestycja jest zgodna
ze strategia LKQ w Europie, ktérg do-
brze opisuje hasto ,logistyka bez gra-
nic”. Jest to odpowiedz firmy na rosna-
ce zapotrzebowanie na produkty i ustugi

Uroczystego przeciecia wstegi dokonali Jan Dzaluk (COO CEE LKQ Central & Eastern Europe), Pawet Wéjcik (dyrektor logistyki Elit Polska)

oraz Pavel Cihula (head of real estate CEE)

W NOWEJ
LOKALIZACJI

Catkowita powierzchnia systemu regaléw wielopoziomowych wynosi ok. 14 100 m2. Nie liczac
poziomu podtogi, kazdy z 3 pozioméw ma ok. 4700 m2. Aby zapewni¢ maksymalne bezpieczen-
stwo, w magazynie jest rowniez wyizolowany obszar do przechowywania produktow ADR (towa-
réw niebezpiecznych). Sa one bezpiecznie sktadowane w bunkrze o powierzchni 1845 m?

motoryzacyjne w calym regionie Europy
Srodkowo-Wschodniej.

Po uroczystym przecigciu wstegi
zaproszonych gosci oprowadzono po
obiekcie. Tu nadmierimy, ze wsrdd przy-
bytych nie zabrakto m.in. reprezentan-
téw takich firm, jak: AS-PL Sp. z o.0.,
Cushman & Wakefield, Brembo, Delphi,
Denso, Exide, Gates, GLP. Lumileds, Nis-
sens, OSRAM, Schaeffler, SWAG Tenne-
co, Total, Valeo, NGK i ZF.

Co wiemy o funkcjonalnosci najnow-
szej inwestycji dla obstugi aftermarketu?
Budynek wyposazony zostat w 22 doki
zatadunkowe oraz szereg nowoczesnych
rozwigzan, dzieki ktérym praca jest szyb-
sza, fatwiejsza i bardziej efektywna. To
takze 24 zrzutnie z taSmociggdw, co w po-
taczeniu z tzw. polami odktadczymi ma
znaczaco przyspieszy¢ obstuge dostaw.

Zrownowazone

i bezpieczne rozwiazania

Nowy magazyn centralny LKQ jest
przystosowany do szybkiej obstugi mo-
toryzacyjnego rynku wtérnego, a takze
klientéw biznesowych i indywidualnych,
ktérzy chca skorzystaé z bezposrednie-
go odbioru towaréw. Stuzy takze jako
ustuga click & collect, dzieki czemu
klienci moga wygodnie odbieraé towary.
Na terenie magazynu znajduja sie réw-
niez biura o powierzchni 700 m? dla pra-
cownikéw LKQ Elit Polska.

Podczas prezentacji obiektu wielo-
krotnie podkreslano, ze zréwnowazo-
ny rozwdj i bezpieczeristwo to kluczo-
we aspekty dla LKQ Europe. Zgodnie ze
strategia korporacyjng firmy magazyn
centralny LKQ Elit Polska wyposazony
jest w nowoczesne rozwigzania tech-
nologiczne i Srodowiskowe, wplywaja-
ce m.in. na wzrost efektywnosci energe-
tycznej i bezpieczenstwa pracy.

Na duzej powierzchni budynku zain-
stalowano $wietliki, ktére wpuszczaja
do magazynu naturalne $wiatto i popra-
wiajg ogdlny komfort pracy catego ze-
spotu - wraz z o$wietleniem LED, izola-
cjg dachu i przegrodami zewnetrznymi,
ktére pomagaja zminimalizowaé uciecz-
ke ciepta. Dos$¢ powiedzieé, ze inwesty-
cja wkrétce ma otrzymacé certyfikat BRE-
EAM - bardzo prestizowe wyr6znienie
klasyfikacji i certyfikacji zréwnowazone-
go rozwoju budynkoéw.

Co ciekawego udato sie
nam podejrzec¢?

W magazynie znajduje sie konstruk-
cja z trzema poziomami podestéw robo-
czych o wysokosci catkowitej az 10,4 m.
W specyfikacji technicznej obiektu zna-
lazt zastosowanie system regatéw wie-
lopoziomowych o szerokiej rozpietosci,
jak réwniez regaty paletowe i pétkowe.
Regaly paletowe w magazynie firmy Elit
wystepuja w konfiguracjach pozwalaja-
cych na sktadowanie réznych nosnikéw
i materiatéw. Wsr6d wdrozonych rozwia-
zan znajduja sie regaty do sktadowania
rur wydechowych, przechowywania ele-
mentéw karoserii (obstugiwane wéz-
kiem systemowym) czy tez na standar-
dowe palety euro.

Kazda niezagospodarowana prze-
strzen w magazynie wypetniona jest
klasycznymi regatami poétkowymi. Za-
stosowanie regatéw siatkowych i sepa-
ratordw, rozdzielajacych je na mniejsze
czesci, umozliwito LKQ Elit przechowy-
wanie catej gamy r6znorodnych materia-
tow. Wsrod wdrozonych rozwigzan znaj-
duja sie m.in. regaly do sktadowania rur
wydechowych, sktadowania czesci karo-
serii (obstugiwane przez wadzek syste-
mowy) czy do standardowych europalet.
Oprocz regatéw siatkowych w magazy-
nie znalazly sie réwniez rozwigzania do
przechowywania czesci wiszacych, prze-
woddéw hamulcowych czy ttumikéw.

Czteropoziomowe regaty zostaly za-
projektowane tak, by pozostawi¢ wolng
przestrzen na podtodze, kidra byta nie-
zbedna do instalacji sortownika i syste-
mu przeno$nikéw rolkowych. Charakte-
rystyczng cecha tego systemu sg zrzuty
z sortownika, osiggajace znaczng dtu-
gosc¢ - nawet 600 m. Kolejng ciekawost-
kg jest system zrzutni grawitacyjnych
od sortera, réwniez znacznej dtugosci
-16,5m.

Nowa lokalizacja magazynu central-
nego LKQ to oczywiscie wyzwanie logi-
styczne. Jak nam sie udato dowiedziec,
petne zatowarowanie miato by¢ osia-
gniete do korica listopada 2022 r.

Rafat Dobrowolski
Fot. R. Dobrowolski
i materiaty LKQ Elit Polska

www.szkolasamochodowa.pl




[ WYDARZENIA

Tak wygladata kazda z 6 hal wystawienniczych. Na targach byly prawdziwe ttumy

RENOWACJA NATARGACH
POKAZY, PRELEKCJE, PRAKTYKA

Na poczatek liczby, bo rzeczywiscie
sg imponujgce. Tegoroczna wystawa
miescita sie w 6 pawilonach o tacznej
powierzchni 35 000 m2. Niemal 200 wy-
stawcow zaprezentowato tacznie 883
pojazdy! Bez watpienia byt to weekend
przepetniony atrakcjami i wspomnienia-
mi. W$réd wystawcéw spotka¢ mozna
byto m.in.: Automobilklub Wielkopolski,
Automobilklub Bytowski, Klub Zabytko-
wych Mercedesdw, Porsche Club Poland,
Gietde Klasykéw czy Muzeum Motoryza-
cji Wena z Otawy. Byty wiec pojazdy za-
bytkowe z Polski i z zagranicy. Byty pol-
skie mate i duze fiaty, syreny, polonezy,
ale tez liczne porsche, mercedesy, volks-
wageny czy niesmiertelny ford T i po-
dobni z jego epoki, czyli poczatku ubie-
gtego stulecia. Militarne miasteczko

IE grudzien 2022

0 powierzchni ponad 350 m? przygoto-
wata Agencja Mienia Wojskowego.

Retro Motor Show to idealna okazja
nie tylko do podziwiania zabytkowych
pojazdéw, ale réwniez do ich zakupu.
Zaréwno wystawiajace sie firmy, jak i ko-
lekcjonerzy zadbali o atrakcyjng oferte,
ktéra spotkata sie z pozytywnym odbio-
rem i sporym zainteresowaniem zwie-
dzajacych. Ostatniego dnia targéw wi-
dac byto, ze niejeden samochod zyskat
nowego wtasciciela.

Akademia Renowacji

0d kilku lat nieodtaczng czescig tar-
géw Retro Motor Show jest Akademia
Renowacji, czyli miejsce skupiajace mi-
tosnikéw, ale tez znawcow tematu z sek-
tora renowacji pojazdoéw zabytkowych.
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Sporym zainteresowaniem cieszylo si¢ stoisko TrioMoto - firmy, ktéra zajmuje si¢ serwisowa-
niem automatycznych skrzyrn biegéw, takze tych zabytkowych

Swoja technologie prezentujg tu firmy
oferujace rozwigzania do napraw zaréw-
no karoseryjnych, jak i mechanicznych.
Tutaj tez, na scenie, w weekend odbywa-
ly sie prelekcje i pokazy, ktére prowadzi-
ta Wioletta Rolewska z firmy AzDoZet,
zajmujacej sie m.in. rejestracjg i ubez-
pieczaniem samochodéw zabytkowych.
Byt wiec tez czas na eksperckie porady.

- Mielismy takze dyskusje na temat
edukacji w zawodach zwigzanych z mo-
toryzacjg, jak blacharz, lakiernik czy me-
chanik. Dowiedzielismy sie m.in., Ze
w szkotach branzowych brakuje kadry na-
uczycielskiej. Do tej pory wydawato nam
sie, Zze problemem jest brak chetnych
uczniéw - mowi w rozmowie z ,Nowo-
czesnym Warsztatem” Wioletta Rolew-
ska. Podczas tej samej dyskusji Tomasz
Wika, dyrektor Wielkopolskiej Izby Rze-
miesIniczej w Poznaniu, przekonywat, ze
w branzy jest duza potrzeba ksztatce-
nia specjalistow w tym zakresie. Pracy
z pewnoscia nie zabraknie. Jakie infor-
macje ptyng wiec ze szkét? Dobre!

- Zauwazamy wigksze zaintereso-
wanie szkota branzowa. Mamy u siebie
obecnie az 3 klasy pierwsze w zawodach
lakiernik, blacharz i mechanik pojazdow
samochodowych - wskazuje Magdalena
Mazurczak z Zespotu Szkét Geodezyjno-
-Drogowych w Poznaniu.

Zaréwno uczniowie, mtodzi adepci
trudnej sztuki renowacji, jak i dos$wiad-
czeni juz w tym fachu podczas Akademii
Renowacji mogli porozmawia¢ z przed-
stawicielami firm i przyjrze¢ sie orga-
nizowanym pokazom. Na stoisku firmy
TrioMoto mozna byto dowiedzie¢ sie, jak
przebiegajg regeneracja i serwisowanie
automatycznych skrzyn biegéw w pojaz-
dach zabytkowych. - Jedng z najczesciej
serwisowanych skrzyn jest ta z mercede-
sa z lat 50. - opowiada Andrzej Skrzy-
pek, wspétwtasciciel firmy TrioMoto. Na
stoisku prezentowano proces czyszcze-
nia sprzegiet, ale tez elementéw karose-
rii z korozji przy uzyciu lasera.

Tuz po sasiedzku, na stoisku Anest
Iwata prezentowano nowa serie pisto-
letéw lakierniczych - WS 400 i LS 400.
Serie 2, bo o niej mowa, to pistolety
z pionierskim rozwigzaniem cyfrowego
manometru w rekojesci oraz zrewolu-
cjonizowanym systemem preatomizacji,
czyli z nacinang dysza.

Zgadzamy sie z opiniami, ze za hami
najpiekniejsza edycja targéw pojazdow
zabytkowych Retro Motor Show

w historii. Organizatorzy sami podniesli
sobie poprzeczke, ciekawi wiec
jestesmy, co bedzie w przysztym roku.
Tym razem poznanska impreza

przez 3 dni przyciggneta na hale blisko
30 tysiecy gosci. Byto na co popatrze¢,
ale jak zawsze w Poznaniu, byt tez czas
na wymiane doswiadczen

dla fachowcéw zwigzanych z renowacja
pojazddéw zabytkowych.

Samochody osobowe dominowaly, na targach byto tez miejsce dla pojazdéw specjalnych (karet-
ki, radiowozy, wozy strazackie) czy maszyn rolniczych. Oto kilka eksponatéw Klubu Mitosnikow
Starych Ciagnikéw i Maszyn Rolniczych ,Traktor i Maszyna”. Serdecznie pozdrawiamy czion-

kow tego fantastycznego stowarzyszenia!

Demontowalny cyfrowy manometr
oczywiscie przykuwat uwage oglada-
jacych. W dotychczasowych rozwigza-
niach tego typu pojawiat sie problem
zwigzany z myciem pistoletéw w myj-
kach, co skutkowato miedzy innymi
trwatym uszkodzeniem manometréw.
W pistoletach Serie 2 manometr w pro-
sty i szybki spos6b demontujemy z pi-
stoletu. Réwnie szybko i wygodnie go
montujemy - magnesy umieszczone
w odpowiednich miejscach pozycjonujg
manometr. Sprawiaja, Ze proces przebie-
ga intuicyjnie.

Przedstawiciele firmy Anest Iwata
prezentowali tez najnowszy i bardzo pre-
cyzyjny aerograf w ofercie - Takumi, po-
zwalajacy na lakierowanie detali rozmia-
ru ludzkiego wlosa.

A co w branzy blacharskiej? Szeroka
ofertg chwalita sie firma Herkules Auto-
-Technika. Poza prezentacjg sprzetu do
napraw blacharskich odbywaty sie po-
kazy cynowania bez uzycia ttuszczu na

watkach. Zainteresowanych tematem
odsytamy do firmy Herkules, jej eksperci
regularnie prowadza szkolenia dotycza-
ce tej nieco zapomnianej, ale bardzo do-
brej metody napraw blacharskich.

Tekst: Piotr tukaszewicz ‘

Zeskanuj kod i obejrzyj relacje filmowa
z targéw Retro Motor Show. Po Akademii
Renowacji oprowadza Magdalena Bie-
lawska z ,Nowoczesnego Warsztatu”

feiliarsztat



CO CZWARTEAUTO
MA PROBLEM Z ZAWIESZENIEM

Tegoroczna akcja zorganizowana
przez Bilstein polegata na darmowym
badaniu zawieszenia testerem
dziatajgcym w taki sam sposdb,

jak te uzywane na SKP. W sumie
przeprowadzono 33 kontrole

na terenie Polski, w wyniku ktérych
zbadano 1779 samochoddéw
osobowych i lekkich dostawczych.
Az 124 z nich miato niesprawne
amortyzatory, nadajace sie

do natychmiastowej wymiany,

w kolejnych 17% wykryto zuzycie
amortyzatordw, ktére byto
akceptowalne, ale wskazywato

na koniecznos¢ wizyty w warsztacie
W niedtugim czasie.

Po akcji przeprowadzonej we wspét-
pracy z sieciami serwisowymi MaXser-
wis, Nexus Auto i Motogama mozna wy-
ciggna¢ nastepujacy wniosek - az 24%
samochodéw wymaga wizyty w warsz-
tacie w celu kontroli lub naprawy uktadu
zawieszenia.

Wskazana kontrola ci$nienia

W ogumieniu
Przed testem amortyzatorow zawsze

sprawdza sie ci$nienie w ogumieniu. Ba-

danie ujawnito, ze duza grupa pojazdéw
miata to ci$nienie nieprawidtowe.

Nieprawidtowe cisnienie w ogumie-
niu wptywa na:

W zly wynik badania amortyzatordw,

B zwiekszone lub nieprawidtowe zuzy-
cie opon,

B niewtasciwe zachowanie sie opon
i zawieszenia podczas jazdy,

B przyspieszone zuzycie elementdéw
zawieszenia, w tym takze amortyza-
toréw,

B wadliwe dziatanie uktadéw bezpie-
czenistwa i kontroli trakcji (ABS, ESP
i podobne).

Dodatkowe wnioski:

B wiekszos¢ kierowcow nie kontroluje
cisnienia w oponach lub kontroluje je
sporadycznie,

B niektorzy kierowcy ignorujg wskaza-
nia uktadéw TPMS,

B w niektérych autach czujniki sa
uszkodzone, a komunikaty o uster-
kach ignorowane,

B do zmniejszajacego sie z czasem ci-
$nienia w oponach kierowcy przyzwy-
Czajaja sie.

Jak badane sg amortyzatory?

Zadaniem amortyzatoréw jest ttumie-
nie drgan kota i elementow zawieszenia
poruszajacych sie razem z nimi. Kofo,
jadac nawet po niewielkich nieréwno-
Sciach, ma tendencje do odrywania sie

od jezdni. Wynika to z charakterysty-
ki elementéw sprezystych, ktére oddaja
skumulowang w nich podczas $ciskania
energie. Takim elementem sprezystym
S3 sprezyna zwieszenia, resor, ale takze
opona. Aby samochéd mozna bylo bez-
piecznie prowadzi¢, czyli kierowaé nim,
hamowac i przyspieszac, konieczny jest
staly kontakt kota z podtozem. W tym
celu stosuje sie amortyzatory, ktore ttu-
mig drgania, niwelujgc odrywanie sie kot
od podtoza. Ma to kluczowe znaczenie
na przyktad dla systeméw kontroli trakcji,
ABS-u czy uktadu stabilizacji toru jazdy.
Uktady te w chwili kiedy koto odrywa sie

Szkota'samochodowa’-

od jezdni przestajg dziataé prawidtowo.
Test amortyzatoréw polega na spraw-
dzeniu czestotliwosci rezonansowej, kto-
ra wystepuje w pewnym zakresie przy
sprawnych amortyzatorach. Gdy amorty-
zatory s niesprawne, rezonans kota trwa
praktycznie caty czas, co oznacza, ze ttu-
mienie jest nieskuteczne, a nacisk kota
na podtoze jest w tym czasie minimalny.

Badanie zawieszenia prowadzone jest
na tak zwanym shocktesterze z wykorzy-
staniem metody EUSAMA, czyli mierza-
cej czestotliwo$¢ rezonansowg. Plyta
najazdowa, na ktorej stoi koto pojazdu,
wprawiana jest w drgania o amplitudzie
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ok. 6 mm z czestotliwoscig 24-25 Hz.
Po wytaczeniu wymuszenia badana jest
sita nacisku kota na ptyte, ktérej drga-
nia stopniowo wygasajg. Czestotliwosc,
przy jakiej notuje sie najmniejsze naci-
ski, to czestotliwo$¢ rezonansowa. Je-
§li w trakcie badania koto oderwie sie od
ptyty, mamy do czynienia z catkowicie
niesprawnym amortyzatorem. Wskaznik
EUSAMA poréwnuje minimalng site dy-
namiczng przylegania opony do podioza
z sitg statyczna. Jesli wskaznik ten jest
mniejszy od 20%, to mamy do czynienia
ze zuzyciem amortyzatoréw kwalifikuja-
cym je do bezwzglednej wymiany.

ksztatcimy hybrydowo!

100% ttumienia
- niedoscigniony cel

Ze wzgledu na konstrukcje ukta-
doéw zawieszenia - stosowanie w nim
elementdw gumowych czy poliureta-
nowych, opony - niemozliwe jest osia-
gniecie na testerze mierzagcym metoda
EUSAMA wartosci 100%. Kota i elemen-
ty zawieszenia zawsze bedg przechodzi-
ty przez wartosci rezonansowe drgan,
wiec w tym zakresie - niezaleznie od za-
stosowanych w zawieszeniu elementéw
i opon - zawsze wystapig chwile, kie-
dy podczas badania nacisk dynamicz-
ny bedzie mniejszy od statycznego, a to
wprost $wiadczy o tym, ze wynik 100%
jest praktycznie nieosiggalny.

- Na wartos¢ wskaZnika EUSAMA
wpfywa wartosS¢ cisnienia w oponach.
Podczas badan zauwazalne byfo to, ze
kierowcy czesto nie kontrolujg cisnienia
w oponach, a to wpfywa na wynik badania
amortyzatoréw. Nieprawidfowe cisnienie
powoduje inne zachowanie sie opony
podczas jazdy i tym samym - w trakcie
testu. Prawidtowos¢ pomiaru zagwaran-
towana jest tylko po uprzednim skorygo-
waniu cisnienia w oponach - méwi An-
drzej Wojciech Buczek z IHR Warszawa,
firmy bedacej dystrybutorem amortyza-
toréw marki Bilstein.

Problem cisnienia w oponach jest
bardziej ztozony. Cze$¢ oséb ignoruje
wskazania uktadéw TPMS, uzytkujac sa-
mochdd z nieprawidtowym cisnieniem
w oponach. Cze$¢ ma rdwniez uszko-
dzone czujniki, co tez jest - jako ko-
munikat na desce rozdzielczej - przez
kierowcow ignorowane. Do zmniejsza-
jacego sie z czasem cisnienia w kotach
kierowcy przyzwyczajajg sie. Niewielkie
zmiany nie sg odczuwalne, a jezdzac re-
gularnie samochodem, kierowca ich po
prostu nie zauwaza.

www.szkolasamochodowa.pl
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DRUGIE ZYCIE

AKUMULATOROW

Zasada recyklingu jest maksymalne wykorzystanie tych
samych materiatow w kolejnych dobrach materialnych

i uzytkowych, z uwzglednieniem minimalizacji naktadow
na ich przetworzenie. Chronione sg w ten sposéb
nieodnawialne lub trudno odnawialne zrédta surowcow,

a jednoczesnie ograniczona produkcja

kolejnych odpadodw, ktére musiatyby by¢

gdzies sktadowane lub utylizowane.

Recykling to inny sposdb patrzenia
na odpady, wymuszajacy wieksze zaan-
gazowanie, zmiany technologii przemy-
stowych oraz sposobéw postepowania
i zachowan konsumentéw. Odzyskiwa-
nie surowcéw z odpadéw jest tak istotne
z uwagi na ograniczanie zapotrzebowa-
nia na nowe, co jest niezmiernie wazne

z ekologicznego i ekonomicznego punk-
tu widzenia.

Technologia akumulatoréw
Zastanawiajac sie nad tym, jakie pro-
dukty najczesciej poddawane sg recy-
klingowi, wiele oséb prawdopodobnie
wskazatoby aluminium, papier, opony,

a nawet szkto. Chociaz ten wybor jest
catkowicie uzasadniony, moze zdziwi¢
fakt, ze pierwsze miejsce zajmuje do-
brze znany 12-voltowy akumulator sa-
mochodowy. Firma Clarios odgrywa
istotng role w tym procesie. Jest nie tyl-
ko wiodacym producentem akumulato-
réw dla branzy motoryzacyjnej, ale takze

NASZE ZAANGAZOWANIE W

OCHRONE SRODOWISKA

KILKA FAKTOW:
Akumulatory
ofowiowo-kwasowe

» 98% akumulatorow
otowiowo-kwasowych po
zakonczeniu ich uzytkowa-
nia jest zhieranych i podda-
wanych recyklingowi.

» 90% materiatdw w akumu-
latorach otowiowo-kwaso-
wych mozna odzyskac i
poddac recyklingowi.

» 75% otowiu w europejskich

kv

Zaneze sz

Zaangazowanie w ochrone srodowiska VARTA

akumulatorach otowiowo-

vych jest obecnie
srodet po-
chodzacych z recyklingu.

WYSOKONAPIECIOWY, ZINTEGROWANY

ROZRUSZNIK-ALTERNATOR

¥ VARTA

Opracowany przez Denso zintegrowany rozrusznik-alternator wytwarza energie
elektryczna za pomoca silnika, a zastosowana w nim zastrzezona technologia
nawijania cewek zapewnia wiekszg wydajnos¢ i mniejsze zuzycie paliwa.

Zintegrowane  rozruszniki-alternatory
(ISG) opracowane zostaty z my$lg o pojaz-
dach z silnikami spalinowymi z technolo-
gig start-stop w celu zastapienia tradycyj-
nej kombinacji rozrusznika i alternatora.
ISG jest solidnym i niezawodnym rozwia-
zaniem, ktdre wytrzyma duzg liczbe rozru-
chéw, jaka wykonujg nowoczesne silniki.

Denso to pionier tych rozwigzan. Kolej-
nym celem firmy jest opracowanie wyso-
konapieciowego zintegrowanego rozrusz-
nika-alternatora chtodzong cieczg, ktérego

|4 grudzien 2022

zadaniem bedzie nie tylko uruchamianie
silnika, generowanie energii elektrycz-
nej do tadowania akumulatora i zasilania
uktaddéw elektrycznych pojazduy, ale takze
wspomaganie pracy silnika.
Wysokonapieciowy, zintegrowany roz-
rusznik-alternator Denso jest obecnie sto-
sowany przez marki BMW, Mini, Renault
i Suzuki. W zaleznosci od zastosowania
napedzany jest albo paskiem w przed-
nim ukfadzie pomocniczym silnika, albo
przez watek wielowypustowy bezposred-

nio do skrzyni biegdéw i wytwarza tréjfazo-
wy, przemienny prad o wysokim napieciu.
ISG wykorzystuje réwniez cewke SC (ang.
segment conductor), dzieki ktdrej mozli-
we bylo zmniejszenie wymiaréw czesci
przy jednoczesnej maksymalizacji wydaj-
nosci. W efekcie jest to jednostka o wyso-
kiej mocy wyjsciowe] i wyjatkowo matych
rozmiarach.

Uwaga: ISG jest technologig OE, wiec
nie jest jeszcze dostepna na rynku
wtérnym. ‘

\J VARTA

e
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Proces produkcji akumulatoréw VARTA

jednym z najwiekszych podmiotéw zaj-
mujacych sie ich recyklingiem. Ochrona
srodowiska i zréwnowazone wykorzy-
stanie zasobdw s3 integralng czescia fi-
lozofii firmy.

Dzieki innowacyjnej technologii kon-
strukcji akumulatoréw oraz odpowied-
niemu wykorzystaniu materiatéw duzy
wktad w ochrone srodowiska wnosi réw-
niez VARTA - nalezaca do firmy Clarios
marka akumulatoréw premium. Odpo-
wiedzialno$é za Srodowisko przejawia
sie w catym cyklu zycia produktu. Pod-
czas produkcji VARTA opiera sie na naj-
nowoczes$niejszej technologii potaczo-

czasach kierowcy szukajg wydajnych
akumulatoréw do systemu start-stop,
ktére charakteryzujg sie dtuzszg zywot-
noscig i sg produkowane wedtug naj-
wyzszych standardéw w zakresie ekolo-
gii. Tak jest w przypadku akumulatoréw
VARTA AGM i EFB. Obie technologie sg
wynikiem procesu produkcyjnego, w cza-
sie ktérego zuzywa sie 25% mniej ener-
gii i 35% mniej wody. Dzieki temu mozna
ograniczy¢ dtugotrwaty wptyw na $rodo-
wisko lub nawet catkowicie go unikna¢.

Jednak nawet najdtuzej dziatajace
akumulatory musza w pewnym momen-
cie zosta¢ wymienione, dlatego VARTA

nej z efektywnym wykorzystywaniem
zasobdw, zawsze majac na uwadze do-
bro srodowiska naturalnego.

jest szczegdlnie zaangazowana w recy-
kling, dajac klientom pewnos$¢, ze caly
otédw usuniety z akumulatoréw jest po-
nownie wykorzystywany do produkcji

nowych.
]

Odpowiedzialnos¢
Rzesza $wiadomych ekologicznie
klientow stale rosnie. W dzisiejszych

KAMPANIA

SERWISOWA VOLVO
o

Jak informuje Volvo Car Poland Sp. z 0.0,
w samochodach marki Volvo S/V/XC60,

S/V/XC90 i S90L (rok modelowy 2022-2023),
zasilanych akumulatorem wysokiego napiecia,
moze dojs¢ do utraty napedu podczas jazdy,
gdy akumulator jest roztadowany.

Na rynku polskim kampanig naprawczg objete s 723 pojazdy, ktdrych wia-
Sciciele zostang poinformowani o prowadzonej kampanii i koniecznosci zgto-
szenia sie do autoryzowanych serwiséw w celu aktualizacji oprogramowania.

Informacji zwigzanych z kampanig udziela Volvo Car Poland Sp.

z 0.0. pod numerem telefonu 22 566 28 00. ‘
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AVA QUALITY COOLIG
W TROSCE O SRODOWISKO

Wychodzac naprzeciw coraz
ostrzejszym normom emisji spalin
w transporcie drogowym,

firma AVA Quality Cooling
wprowadza do oferty czujniki
tlenkéw azotu (NO ) do pojazdow
ciezarowych i autobusow.

W Unii Europejskiej trwa walka
0 ograniczenie emisji spalin z transpor-
tu drogowego. Unijne instytucje podjety
juz decyzje o jego przysztosci. Granica
to 2035 rok - koniec silnika spalinowe-
go. Zanim to jednak nastapi, przed trans-
portem trudne zadanie - sprostanie za-
ostrzonym normom emisji.

Jeden z wrogéw to dwutlenek wegla,
ale efekt uboczny ruchu drogowego to
takze tlenek azotu.

Z raportu Najwyzszej Izby Kontroli
wynika, ze w Polsce w latach 2014-2017
przekroczenia poziomu dopuszczalnego
NO, (wynikajgce gtéwnie z oddziatywa-
nia Zrodet transportowych) wystepowa-
ty w 4 z 46 stref (9%), w ktérych dokonu-
je sie oceny jakosci powietrza, lecz skala
tych przekroczer byta wysoka (maksy-
malne warto$ci stezen rocznych miesci-
ty sie w przedziale od 148-158% poziomu
dopuszczalnego). Wedtug danych Krajo-
wego 0srodka Bilansowania i Zarzadza-
nia Emisjami (KOBiZE) najwiecej tlenkéw
azotu (NO) w 2016 r. emitowaly prze-
myst (38%) i transport drogowy (32%).

W ocenie NIK przy obecnym tempie
redukcji emisji NO, Polska nie bedzie
w stanie spetni¢ wymogéw dyrektywy

NEC, ktdra okresla poziomy redukcji za-
nieczyszczen w krajach UE i terminy ich

osiagniecia. NEC natozyta na Polske obo-

wigzek redukcji w poréwnaniu z 2005 .
niektorych zanieczyszczen powietrza,

m.in. NO,. Przewidziano w niej, ze w cig-

gu 10 lat (2020-2029) redukcja emisji
w skali kraju wyniesie 30% dla NO,. Tym-
czasem analiza danych do 2015 r. wska-
zuje, ze w stosunku do 2005 r. emisje
catkowitg tych substancji ograniczono
0 18%. Zatem dotychczasowe tempo re-
dukcji emisji tlenkéw azotu jest zbyt ni-
skie, aby osiggnaé¢ wyznaczony putap.
Dlatego tez wymagane bedzie wdrozenie
rozwigzan, ktore skutecznie ogranicza
poziom emisji NO , zwtaszcza z sektora
transportowego. Recepta na te sytuacje
moze byé tworzenie na terenach wyso-
kiego natezenia ruchu samochodowego
stref czystego transportu.

Niebezpieczny
sktadnik smogu

Tlenki azotu (NO,) to trujgce gazy po-
wstajace w wyniku spalania azotu i tle-
nu pod wysokim ci$nieniem i w wysokiej
temperaturze. Powstaja miedzy innymi
w procesie spalania w silniku, a nastep-

Zalety czujnikéw tlenku azotu AVA Quality Cooling
B Produkt opracowany zgodnie z normami jakosciowymi OE.
B Kazdy czujnik jest indywidualnie kalibrowany i testowany.

MW Stafa dostepnosc.

W Konkurencyjna cena.

B Szeroka oferta do samochodéw ciezarowych i uzytkowych.

B Produkt zostat opracowany ze szczeg6lnym uwzglednieniem odpornosci
na wibracje silnika, a takze na podwyzszone temperatury.

nie sg odprowadzane przez uktad wyde-
chowy. To substancje wyjatkowo szkodli-
we dla uktadu oddechowego cztowieka.
Przez specjalistow uznawane sg za jed-
ng z przyczyn astmy u dzieci, zapalenia
ptuc i szeregu innych zaburzen uktadu
oddechowego, a takze uszkodzen ukta-
du krazenia. Tlenek azotu jest takze nie-
bezpieczny dla zwierzat, roslin i eko-
systemdw, jest gtdwnym sktadnikiem
kwasnych deszczy i smogu.

Czujniki tlenkéw azotu
AVA Quality Cooling

W celu ograniczenia szkodliwych
emisji tlenkéw azotu z pojazdéw stosuje
sie czujniki montowane w uktadzie wy-
dechowym. To nowo$¢ w ofercie AVA
Quality Cooling. Firma wprowadza na ry-
nek 39 referencji czujnikéw azotu do po-
jazdéw ciezarowych i autobuséw marek
MAN i Scania.

Czujnik tlenkéw azotu (NO,) monto-
wany jest bezposrednio w uktadzie wy-
dechowym i stuzy stalemu pomiarowi
zawarto$ci NO_w gazach spalinowych
pojazdu. Pozwala to na spetnianie co-
raz surowszych norm dotyczacych spa-
lin przy jednoczesnym obnizeniu zuzycia
paliwa. Czujnik NO_gwarantuje optymal-
ne dozowanie ptynu AdBlue przez uktad
silnikowy, doprowadzajgc do skutecz-
nej redukcji szkodliwych dla sSrodowiska
tlenkdéw azotu.

Czujniki NO, majg limitowany czas
dziatania. Ich awaria oznacza, ze do sil-
nika nie bedzie podawana mieszanka
o optymalnym skfadzie. Konsekwencje
to: niewtasciwy sktad spalin, wzrost zu-
zycia paliwa, niepoprawna praca silnika
oraz ktopoty z uktadem DPF/kata-
lizatorem.

JfAavazr,

CZUJNIKI NOx AVA &
QUALITY COOLING )

Kazdy czujnik jest
Produkt opracowany indywidualnie
zgodnie z normami kalibrowany i testowany
jakosciowymi OF
— o . T Stala dostepnosc
produktu
-
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Szeroka oferta do Produkt zostat opracowany
samochodéw ciezarowych ze szczegolnym uwzglednieniem
i uzytkowych - 39 referencii odpornodci na wibracje silnika,
a takze na podwyzszone
temperatury

CZUJNIKI NOx

AVA Quality Cooling

Oferta do samochodow ciezarowych

www.ava-cooling.com

QUALITY
COOLING

Javi

www.szkolasamochodowa.pl
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CZESCI | AKCESORIA

30 lat obecnosci na rynku

to nie tylko doskonata okazja

do podsumowan, ale przede
wszystkim do rozwazan na temat
obecnego stanu branzy

i jej najblizszej przysztosci.
Rozmawiamy z Hubertem Kalinskim,
wiascicielem firmy Kalinski,

ktéra od trzech dekad dostarcza

na rynek uktady wydechowe.

Dla motocyklistéw i wiascicieli aut sportowych wazne sa wyglad i brzmienie ttumika, z kolei posiadacze samochodéw zabytkowych oczekuja,
aby uktad byt identyczny z tym oryginalnym

STARAMY SIE PODAZAC ZA TRENDAMI

O WPLYWIE EKOLOGII NA MOTORYZACJE
| NIE TYLKO Z FIRMA KALINSKI

B Firma powstata w 1992 roku, od sa-
mego poczatku zajmujac sie uktadami
wydechowymi - glownie do pojazdéw
osobowych. Z czasem asortyment po-
szerzany byl o produkty do pojazdow
ciezarowych, maszyn rolniczych, bu-
dowlanych i motocykli. Jak jej oferta
prezentuje sie dzisiaj, 30 lat po rozpo-
czeciu dziatalnosci?

Po 30 latach bardzo sie rozrosta.
Obecnie koncentrujemy sie przede
wszystkim na sprzedazy, serwisie i rege-
neracji filtréw czastek statych oraz kata-
lizatoréw. Stosujemy unikatowe metody,
ktdre klienci bardzo cenig. Oprdcz rege-
neracji sprzedajemy elementy uktadow
wydechowych, jestesmy dystrybutorem
kilku marek. Pomagamy réwniez klien-
tom szukajagcym mniej standardowych
rozwigzan, tworzymy uktady wydechowe
na zamowienie, np. do pojazdéw zabyt-
kowych, sportowych, tuningujemy, po-
siadamy réwniez matoseryjng produkcije
ttumikéw motocyklowych.

Naszg oferte kierujemy do posiada-
czy praktycznie kazdego rodzaju pojaz-
déw - oprécz osobowych sg to wspo-
minane pojazdy ciezarowe, motocykle,
maszyny budowlane, rolnicze, pojazdy
specjalne, wozki widtowe, mielismy réw-
niez okazje tworzy¢ uktady do lokomo-
tywy czy todzi. Staramy sie znalez¢ roz-
wiazanie dla kazdego klienta.

B Ekologia jest dzis na ustach ca-
tej branzy motoryzacyjnej. W jaki spo-
sob trend ten przekiada sie na dziatal-
nos$¢ Pana firmy? Jak duzy wplyw ma na
oferte?

Moge zaryzykowac stwierdzenie, ze
branza motoryzacyjna jest dzi$ ta, kto-
ra najbardziej zmienia sie ze wzgledu
na ekologie. Zgtebiajac temat, zmiany
dotycza gtéwnie naszego sektora, czyli
uktadéw wydechowych - wptyw ekolo-
gii jest ogromny, a my staramy sie po-

IG grudzien 2022

dazac za tym trendem. Wtasnie dlatego
koncentrujemy nasza oferte na regene-
racji filtrow czastek statych, katalizato-
row. Regeneracja jest dziataniem pro-
ekologicznym.

Najlepszym i ostatnim przyktadem
wptywu ekologii na nasza oferte jest
wprowadzenie do pojazddw z silnikiem
benzynowym filtréw czastek statych,
czyli w skrécie GPF-6w. Od poczatku
uzytkowania takich filtréw podjelismy
decyzje o rozszerzeniu naszej oferty,
starajac sie pozyskac takie filtry, zdobyé
dos$wiadczenie. StworzyliSmy nawet de-
dykowang strone internetowa filtrygpf.
pl. Obecnie caly czas poszerzamy nasz
magazyn o nowe GPF-y.

W Firma zajmuje sie dystrybucja pro-
duktéw uznanych marek, a od pewne-
go czasu réwniez produkcja elemen-
tow ukltadu wydechowego pod marka
wlasna. Jednak to nie koniec, bowiem
oferuje takze naprawe. Sprzedaz, pro-
dukcja, naprawa - ktora z tych dziedzin
obecnie rokuje najlepie;j?

Obecnie, podobnie jak prawdopodob-
nie w innych branzach, najbardziej roku-
jacajest naprawa, czyli dziatalno$¢ ustu-
gowa. W tym przypadku kolejny raz mam
na mysli gtéwnie regeneracje. Pierw-
szym czynnikiem, ktéry za tym przema-
wia, jest stabilizacja. Realizujgc ustuge
regeneracji, jesteSmy mniej uzaleznieni
od dostawcdw, cen materiatow, energii.
Drugim czynnikiem jest wplyw dziatanh
proekologicznych, rosnacy rynek i cheé
korzystania z czesci regenerowanych.
Trzeci czynnik to marza, w przypadku
ustug moze by¢ wieksza niz w przypad-
ku towaru, ktérego nie produkujemy.

| Jakie s3 w Pana firmie kryteria przy-
jecia czesci do regeneracji? Ktérym
podzespotom nie da sie juz daé drugie-
go zycia?

W przypadku regenerowanych przez
nas czesci najwazniejsze jest to, co
w $rodku, czyli metalowy lub ceramiczny
wktad. Regeneracja polega na wymianie
lub wyczyszczeniu wktadu. Problem po-
jawia sie natomiast, kiedy uszkodzona
jest obudowa. W ramach ustugi nie inge-
rujemy w obudowe - korzystamy z ory-
ginalnej. W przypadku kiedy jest znisz-
czona, nie jesteSmy w stanie wykonaé
regeneracji. Cze$¢ moze nie pasowac
lub nie dziata¢ prawidtowo. Stan obudo-
wy jest waznym czynnikiem w kontek-
$cie regeneracji.

B Firma Kaliriski realizuje rowniez za-
mowienia indywidualne. Jakie oczeki-
wania maja klienci, ktorzy zgtaszaja sie
do Pana z konkretnymi zleceniami?
Realizujemy zamowienia indywidual-
ne dla wielu réznych, bardzo odmiennych
grup klientdw. Motocyklisci zwracaja
uwage gtéwnie na dzwiek ttumika, kto-
ry ma by¢ wyrazny, gto$ny, my okreslamy
go jako ,ttusty bas”. Dla tej grupy wazny
jest tez wyglad ttumika. Podobne ocze-
kiwania majg wtasciciele sportowych sa-
mochoddéw. Warto wyrézni¢ réwniez po-
siadaczy aut zabytkowych, dla ktérych
czesto od dzwieku wazniejsze jest to,
zeby uktad byt identyczny z oryginalnym.
Zupetnie odmienng grupg sg klienci po-
jazdow specjalistycznych, uzytkowych,
a niekiedy tez rolniczych. W ich przypad-
ku najwazniejsze jest, zeby dostosowaé
uktad wydechowy do warunkdw, w jakich
pracuja, i specyfiki danej branzy.

B Wystawiajac sie na targach zagra-
nicznych, jakie trendy w skali ogdlno-
Swiatowej zaobserwowatl Pan na rynku
elementéw uktadu wydechowego?

Jako firma byli$my na wielu wydarze-
niach targowych w kilku miejscach na
Swiecie, osobiscie bytem na targach w Du-
baju, Frankfurcie, Kijowie czy Rydze. Trze-
ba jasno powiedzie¢, ze caly $wiat nie ma
takiego samego nastawienia do uktadéw
wydechowych i wspominanych norm unij-
nych, ktére wymuszajg zmiany. Wystarczy-
to pojecha¢ do sasiedniego kraju, jakim
jest Ukraina, panistwo nienalezace do Unii
Europejskiej. W krajach nienalezacych do
UE nie kfadzie sie nacisku na emisje spa-
lin - tam normy, ktére u nas s juz prze-
starzate, dopiero sg wdrazane lub anali-
zowane pod katem zastosowania. Polska,
jako cztonek Unii Europejskiej, nalezy do
panstw rozwinigtych, wiec w naszym kra-
ju nie ma duzej réznicy technologicznej
w poréwnaniu na przyktad do Niemiec.

B Jakie wyzwania dla Pana branzy
niesie za soba stopniowa elektryfika-
cja motoryzacji? Czy firma Kalifiski jest
przygotowana na nadchodzace zmiany?

Zastepowanie pojazdéw spalinowych
elektrycznymi to obecnie bardzo popu-
larny i medialny temat. Obserwujemy te
sytuacje i mamy réwniez swojg opinie.
Wprowadzenie do sprzedazy wytacznie
pojazdéw z silnikiem elektrycznym nie
oznacza, ze tylko takie spotkamy na na-
szych drogach. Bardzo wielu uzytkow-
nikéw samochoddw jest przyzwyczajo-

nych do pojazdéw spalinowych, sg ich
zwolennikami. Z biegiem czasu takie
pojazdy bedg sie starzaty i potrzebowa-
ty coraz czestszej wizyty w serwisie, co
stanowi dla nas szanse. Ro$nie réwniez
rynek old- i youngtimerdw, a ich wtasci-
ciele to kolejna grupa naszych klientéw.
Przygotowujemy sie na nadchodzace
zmiany, jednak w przestrzeni kilkunastu
lat nie zaktadamy, ze nastapi wyrazny
spadek liczby klientow.

Bardzo duzym wyzwaniem dla sekto-
ra pojazdéw elektrycznych jest poradze-
nie sobie z problemami, jakie niesie eks-
ploatacja. Jak zwiekszy¢ zasieg pojazdéw
elektrycznych, w jaki sposéb szybciej ta-
dowac samochody? Czy energia do pojaz-
dow elektrycznych faktycznie pochodzi
z ekologicznych Zrodet, ktore nie emituja
duzo CO,? W jaki ekologiczny sposdb uty-
lizuje sie baterie w takim pojezdzie?

B Na koniec prosimy o kilka stow
o planach na najblizsza przysztos¢.

W planach, tak jak przez minione 30
lat, mamy dalszy rozwoj, cho¢ ze wzgle-
du na kryzys ekonomiczny trudno be-
dzie tak jak do tej pory zwiekszac zyski.
Mamy jednak nadzieje, ze utrzymamy je
na podobnym poziomie. W ostatnich kil-
ku latach dokonalismy kilku zmian: wy-
budowalismy nowg hale, zmienilismy
forme prawna, strukture. Obecnie sku-
piamy sie na doskonaleniu przy obec-
nych zasobach oraz docieraniu do kolej-
nych odbiorcéw, eksplorowaniu nowych
rynkow.

B Dziekujemy za rozmowe.

Rozmawiat: Krzysztof Dulny

W ciagu 30 lat obecnosci na rynku oferta firmy bardzo sie rozrosta, a wraz z nig - m.in. zaple-
cze magazynowe



PRZED ZIMA
SPRAWDZ

STAN

AKUMULATORA

Niskie temperatury niekorzystnie
wptywaja na akumulator.

Przed zima warto udac sie

do warsztatu i zweryfikowac

jego stan.

Wedtug ostatnich danych stowarzy-
szenia samochodowego ADAC zly stan
akumulatora jest przyczyna ponad 46%
wszystkich awarii na drodze. Powdd jest
oczywisty: w pojazdach, ktére sa przez
dtuzszy czas nieuzywane lub uzytkowa-
ne na krdtkich trasach, akumulatory roz-
tadowuja sie, co w konsekwencji pro-
wadzi do probleméw z uruchomieniem
silnika.

Upaty przyczyna
samoroztadowania

Mimo tagodniejszych zim w ostat-
nich latach liczba awarii akumulatoréw
jest niezmiennie wysoka. Praca zdal-
na zmienita czestotliwosé uzytkowania
samochodu i wigze sie z jego dtuzszy-
mi przestojami, podczas ktérych akumu-
latory tracg napiecie i nie sg tadowane.
Ponadto wysoka temperatura w okresie
letnim powoduje samoroztadowanie,
a to przyspiesza starzenie sie. Nadcho-
dzaca zima doprowadzi do kolejnego
spadku mocy akumulatora, ktéry moze
nie by¢ w stanie uruchomic¢ silnika.

Spokojna gtowa w zimie

Dzieki rutynowej kontroli w warszta-
cie mozna dowiedzie¢ sig, czy akumula-
tor jest sprawny, czy nalezy go dotado-
wac, a moze wymieni¢ na nowy. Udajac
sie do jednego z autoryzowanych warsz-
tatbw VARTA, mozna by¢ spokojnym
przez catg zime. Fachowcy dysponu-
ja niezbedng wiedzg, aby szybko i bez-
piecznie wymieni¢ akumulator, gdy jest

to konieczne. Zadbajg tez o to, aby zu-
zyty zostat poddany utylizacji i w jak naj-
mniejszym stopniu szkodzit $rodowisku.
Akumulatory samochodowe s3 najcze-
Sciej odzyskiwanym i przetwarzanym
produktem na S$wiecie, wyprzedzajac
aluminium, papier, opony i szkto.

Obieg zamkniety

Firma Clarios we wspdtpracy z part-
nerami i klientami opracowata system
zbierania zuzytych akumulatordw, ktdry
zapewnia ich wykorzystanie w ramach
obiegu zamknietego. Dzieki temu udaje
sie jej odzyskaé z rynku az 98% akumu-
latoréw otowiowych z pojazdéw w Eu-
ropie, a takze bardzo duzg cze$¢ mate-
riatéw, z jakich sg wykonane. Elementy
z tworzywa sztucznego s przetwarzane
na wiéry polipropylenowe, na przyktad
do nowych obudéw akumulatoréw. Otéw
jest wykorzystywany do produkcji no-
wych akumulatoréw, natomiast elektro-
lit mozna przetworzy¢ na nawozy i $rod-
ki czyszczace.

Kazdy, kto chce bezpiecznie podré-
zowacé zimg, powinien sprawdzié¢ aku-
mulator i w razie potrzeby dokonaé jego
wymiany w warsztacie. Zachecamy do
odwiedzenia strony VARTA, gdzie znaj-
dujg sie adresy warsztatow, ktore prze-
prowadzajg diagnostyke akumulatora.

Przed nadejsciem pierwszych mrozéw zalecamy kontrole stanu akumulatora w specjalistycznym warsztacie

Zima zweryfikuje akumulatory
w ztym stanie technicznym

40°C = S
Dtugotrwate upaty Ujemne temperatury w zimie
tego lata mocno ostabity moga ostatecznie doprowadzic
akumulatory. do awarii akumulatora!

Zimicet 1 Rt R oot v/ VARTA == CLARIOS

Niskie temperatury niekorzystnie wptywaja na akumulator, ostabiaja go réwniez diugotrwate upaly

Kalerioki

UKEADY WYDECHOWE

Nowa jakosc

REGENERACJI FILTROW DPF
&2hartridge The DPF 300 Master

POJAZDY CIEZAROWE

AUTOBUSY

MASZYNY ROLNICZE | BUDOWLANE
SAMOCHODY OSOBOWE

www.szkolasamochodowa.pl

Chcesz zostac diagnosta samochodowym?
Nie masz wyksztatcenia technicznego?
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GWARANCJA
DOBREJ REGENERACJI

Jezeli za warunek dobrej regeneracji
czesci samochodowych uznac¢ fachowa wiedze

i doswiadczenie oséb proponujacych te ustuge,

warto zaufac firmie Lauber. To jedna z pierwszych w Polsce,
ktore wprowadzity taka ustuge do swojej oferty.

Wieloletnie doswiadczenie i nowoczesny park maszynowy
stawiaja firme ze Stupska w gronie
krajowych lideréw w sektorze regeneracji.

W kilku poprzednich numerach ,No-
woczesnego Warsztatu” przygladalismy
sie réznym grupom produkidw, ktdre
poddawane sg regeneracji w stupskim
zaktadzie. Niezaleznie, czy mowa o prze-
ktadniach, zaciskach, czy rozrusznikach
- kluczowy element to dobre wyczysz-
czenie i ocena stanu uzywanej czesci.

W przypadku linii przektadni kierow-
niczych trzeba usunaé nagary, smary,
ale tez bfoto. Pierwszy etap czyszcze-
nia odbywa sie w urzadzeniu natrysko-
wym z 40 dyszami. Po demontazu oston
i koncowki drazkow, wyptukaniu ole-
ju i zabezpieczeniu otworéw przektad-
nia trafia na czyszczenie wibracyjne.
Ksztattki ceramiczne szlifujg powierzch-
nie - korozja i zanieczyszczenia znikaja,
powstaje gtadka powierzchnia.

- Przektadnie rozbierane sg na czesci
pierwsze. Demontujemy wszelkie foZy-
ska, uszczelniacze, ostony - opowiadat
nam Norbert Nowak, kierownik obszaru
produkcyjnego w firmie Lauber. Za kaz-
dym razem przy regeneracji stosowane
sg nowe uszczelniacze i ostony gumo-
we. Pozostate elementy sg szczegéto-
wo oceniane. Do wymiany mogg trafié
réwniez listwa, zawdr czy tuleja pro-
wadzaca. Na urzadzeniach tasmowych
odbywa sie szlifowanie listew. Granica
obrébki nie moze przekracza¢ 54 mikro-
néw. Sam montaz przektadni przeprowa-
dza sie w niemal sterylnych warunkach,
dlatego ma on miejsce w dedykowanym
pomieszczeniu z 3-krotng wymiang po-
wietrza na godzine.

Jak wyglada profesjonalna weryfi-
kacja w dziale alternatoréw i rozruszni-

Zaciski hamulcowe przed regeneracja
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kéw? - Pod obcigzeniem sprawdzamy
stojan, ptyty diodowe, regulatory. Czes¢
produktéw trafia do dalszych etapow re-
generacji, czes¢ odrzucamy. Szacuje, Ze
dotyczy to ok. 30%. Najwiecej odrzutéw
mamy w silnikach z grupy Forda - opo-
wiada Robert Ciach z dziatu elektryki
Lauber. Przeprowadzana tu weryfikacja
jest jednym z kluczowych elementéw
profesjonalnej i dobrej regeneracji, dla-
tego sprawdzany jest kazdy wirnik od
rozrusznika i alternatora. Najwazniej-
sze elementy alternatora to stojan i wir-
nik dziatajacy na zasadach elektroma-
gnesu, wytwarzajacy pole magnetyczne
oraz prad indukcyjny. Jako ze alterna-
tor wytwarza prad zmienny, wymaga za-
stosowania uktadu prostujacego - role
te spetnia regulator napiecia. Kolejny
etap tzw. przedmontazowy to m.in. wy-
miana komutatoréw, gwintowanie oston
i otworéw, wymiana magneséw w sto-
janach rozrusznika, wymiana szczotek,
dziatania na zgrzewarce. Podczas ostat-
niego etapu montazu przychodzi czas
na lakierowanie regenerowanej czesci.
Odbywa sie ono manualnie przy uzyciu
pistoletéw lakierniczych. - Oferujemy
kompleksowe naprawy alternatoréw po-
legajgce na doktadnej diagnostyce i wy-
mianie podzespotéw, naprawie rozrusz-
nikéw, przektadni kierowniczych, a takze
maglownic i innych istotnych komponen-
tow - dodajg przedstawiciele firmy.

Kolejna linia, ktérg odwiedzilismy, to
zaciski hamulcowe. Dlaczego warto je
regenerowac?

Zacisk hamulcowy to typowa czesé
eksploatacyjna. Najzwyczajniej po prze-

pracowaniu okreslonego okresu ma pra-
wo sie zuzyé. Jednak dochodzi do tego
bardzo powoli. Dlatego tez kierowcy nie
zawsze potrafig zidentyfikowac te uster-
ke. Zwykle sg nieswiadomi zaistnienia
pierwszych objawdw, takich jak uszko-
dzenie gumowych elementéw uszczel-
niajagcych z powodu wysokiego tarcia
czy przedostajacych sie nieczystosci.
Konsekwencja bedzie uszkodzenie dru-
giej uszczelki, a nastepnie oczywiscie
korozja ttoczka, ktéra skutkuje ciezka
praca.

Warto nawet przy kontrolnych wizy-
tach klientéw w warsztacie czy chocby
podczas wymiany klockéw uswiadamia¢
kierowcow. Eksperci Lauber podkresla-
ja, Ze pierwszym zauwazalnym sympto-
mem usterki jest specyficzny zapach wy-
dobywajacy sie z kota z uszkodzonym
zaciskiem. Trzeba reagowa¢, bo bedzie
tylko gorzej. Przeglad stanu zaciskdw
hamulcowych nalezy wykonywaé regu-
larnie. Zaciski nie maja lekko. Pracujg
w ciezkich warunkach, sg wiec szcze-
gblInie narazone na uszkodzenia eksplo-
atacyjne. Na szczescie, proces regene-
racji nie jest skomplikowany. Zaczyna
sie oczywiscie od demontazu starych
czesci. Odbywa sie on na 8 stanowi-
skach. To tu trafiajg zaciski posegrego-
wane wedtug modeli aut. Na kolejnych
stanowiskach w nastepnych halach
rdzenie sg czyszczone, a zdecydowana
wiekszo$¢é czesci wymieniana na nowe.
W regenerowanych zaciskach wymienia
sie ttoczki, uszczelnienia, odpowietrzni-
ki oraz sprezyny. Przedostatnim etapem
jest kontrola jakosci.

Na czesci po regeneracji Lauber udziela 25-miesigcznej gwarancji

Duzym zainteresowaniem kierow-
cow i warsztatowcow cieszg sie tez re-
generowane wiryskiwacze. Cena wtry-
skiwaczy moze wybitnie zaskoczy¢. Te
niewielkie elementy w ASO mogg kosz-
towac¢ od kilku do nawet kilkunastu ty-
siecy ztotych. W niezaleznych serwisach
ceny sg zwykle nizsze, jednak wcigz nie
na tyle, aby nie poszukiwac alternatyw-
nych rozwigzan.

Jakie mamy mozliwosci? Bardzo cze-
sto zamiast wymiany wybierana jest re-
generacja. Pod wzgledem finansowym
jest to zdecydowanie korzystniejsze roz-

Zaciski hamulcowe w trakcie procesu regeneracji

wigzanie. Czy oprdécz kosztéw sg tez
inne zalety regeneracji? Specjalisci z fir-
my Lauber dowodzg, ze profesjonalnie
wykonana pozwala na przywrécenie cat-
kowitej sprawnosci tego elementu. Moz-
na doprowadzi¢ do odtworzenia w 100%
fabrycznych waloréw tych kluczowych
czedci aparatury paliwowej. Na nieza-
leznym rynku trafimy oczywiscie na ku-
szace okazje.

- Pamietajmy jednak, ze gwarancje
mamy tylko wtedy, gdy witryskiwacza-
mi zajmuja sie fachowcy. Jesli oddamy
sprawe w rece 0s6b, ktére nie maja sto-
sownego doswiadczenia w tym zakresie,
regeneracja moze by¢ ryzykowna. Jeze-
li nie zostanie wykonana profesjonalnie,
wtryskiwacz bedzie czesciej ulegat na-
stepnym awariom. Koszty kolejnych na-
praw | zwigzane z tym niedogodnosci
moga znacznie przewyzszyc¢ te zwigzane
Z wymiang - podpowiadajg przedstawi-
ciele Lauber.

Dlaczego warto?

- Przywracamy do fabrycznego sta-
nu produkty uzywane. Dla klienta na pew-
no wazna jest cena. Czes¢ regenerowana
jest zwykle o 30% tarisza od nowej. Jako-
Sciowo natomiast nie odbiega od produk-
tow fabrycznych - zaznacza Dawid Ko-
walewicz, dyrektor ds. produkcji Lauber.

Warsztaty moga nawigza¢ wspoétpra-
ce bezposrednio z siedziba firmy w Stup-
sku lub skorzysta¢ z najblizszej filii In-

ter Cars. ‘
feiiiarsztat
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ZADBAJ O SKUTECZNE

OSWIETLENIE

O oswietlenie samochodu powinnismy dbac przez:'*ea’ry rok,

ale utarto sie, ze najwazniejsze jest jesienia i zima,
gdy dni sa krotsze. W tegorocznym sezonie bedzie to
szczegolnie zalecane, bo w zwigzku z wysokimi

cen energii czes¢ gmin juz zapowiedziata

aczanie

-
=

oswietlenia ulicznego. Oznacza to, ze moga czekac nas tygo
jazdy ,po ciemku” i bedziemy zmuszeni polegaé

na swietle emitowanym gtéwnie z reflektoréw naszych aut.

Warto wiec regularnie sprawdzac¢ kondycje zrédet Swiatta,
by komfortowo i przede wszystkim bezpiecznie A
przemieszczac sie po zmroku.

Warto wiec sprawdzi¢, czy wszystko
dziata jak nalezy. Zaréwki halogenowe
muszg $wieci¢ jednorodnym $wiattem,
a ksenony powinny dziata¢ powyzej
80% swojej skutecznosci $wietlne;.
Jesli konieczna jest wymiana, pamie-
tajmy, ze zaréwki w samochodach wy-
mieniamy zawsze parami, a oba re-
flektory musza $wieci¢ doktadnie tak
samo. W przypadku ksenondw warto
sprawdzi¢, czy ich parametry Swietl-
ne na pewno nie ulegty zmianie. Przyj-
muje sie, ze wtasciwy moment wymia-
ny ksenonéw wypada po przejechaniu
ok. 100 tys. km, ale jesli mamy watpli-
wosci, warto zastosowaé sprawdzony
sposéb i poréwnaé nasze ksenony ze
Swiattem pojazdu, w ktérym zamonto-
wano klasyczne zaréwki. Przesigdzmy
sie do takiego auta, jesli nie dostrze-
zemy wyraznej réznicy, jest to znak, ze
czas na nowe ksenony. Fioletowe lub
rézowe $wiatto lamp oznacza, ze prze-
gapiliSmy moment wymiany. W takim
przypadku czym predzej udajmy sie do
mechanika, bowiem ze wzgledéw bez-
pieczeristwa wymiane warto powierzyé
fachowcom. Samodzielne majsterko-
wanie moze by¢ bardzo niebezpieczne,
gdyz mamy do czynienia z napieciem
siegajacym az 30 000 V, a nie 14 V, jak

w oswietleniu halogenowym.

Aby najblizszy sezon jesienno-zi-
mowy uptynat kierowcom komforto-
wo i bezpiecznie, polecane sg zrédta
Swiatta o podwyzszonych parametrach
Swietlnych. Cieszaca sie ogromnym
uznaniem seria OSRAM Night Breaker
to szereg rozwigzan gwarantujgcych
tto w kluczowych dla bezpieczefstwa
punktach na drodze. Portfolio haloge-
néw Night Breaker to trzy r6zne mode-
le - Silver, Laser i Night Breaker 200.
Liczba w nazwie tych ostatnich nie

jest przypadkowa i oznacza, ze zarow-
ki $wiecg $wiattem nawet do 200% ja-
$niejszym, niz okresla to minimum
homologacyjne. Droga przed samocho-
dem jest oSwietlona znacznie dalej, na-
wet do 150 m przed nim. Zaréwki cha-
rakteryzuja sie takze do 20% bielszym
Swiattem w poréwnaniu do wymagan
normy ECE R112/R37. Niedawno do tej
gamy, w ktorej poczatkowo znalazly sie
typy H4 i H7, dotaczyta odmiana H11.
Zaréwki Night Breaker Laser emi-
tujg do 150% jasniejsze $wiatto w po-
rownaniu z minimum homologacyj-

nym i o$wietlajg nawet do 150 m drogi
przed pojazdem. Seria Night Breaker
Silver jest dostepna od niedawna w no-
wych opakowaniach - to $wietna pro-
pozycja dla kierowcdw poszukujacych
rozwigzan kompromisowych: zaréwek
wytwarzajgcych wiecej Swiatta przy
zachowaniu dtugiej trwatosci. Zapew-
niajg do 100% jasniejsze $wiatto w po-
réwnaniu z minimami homologacyjny-
mi i o$wietlajg droge nawet do 130 m
przed samochodem.

Xenarc Night Breaker Laser to naj-
jasniejsze ksenony firmy OSRAM. Te

wyjatkowo jasne lampy zapewniajg
znacznie lepszg widoczno$¢ na dro-
dze, a ich $wiatto jest az do 220% ja-
$niejsze w poréwnaniu do minimalnych
wymagarn normy. Wiecej $wiatta i dro-
ga oswietlona az do 250 m przed samo-
chodem pozwalajg dostrzec przeszko-
dy i zagrozenia znacznie wcze$niej,
zapewniajac wiecej czasu na reakcje.
Swiatto do 20% bielsze (w poréwnaniu
z minimum homologacyjnym) nadaje
pojazdowi atrakcyjny wyglad.

Jednak nawet najlepsze zarowki
na niewiele sie zdadza, jesli instala-
cja elektryczna samochodu jest w kiep-
skiej kondyciji, a reflektory maja wypa-
lone odbty$niki i zmatowiate, pozétkie
szkta. W takiej sytuacji nalezy zacza¢
od regeneracji reflektoréw, by w petni
cieszy¢ sie skutecznym oswietleniem.
Jesli po takich zabiegach $wiatta gtéw-
ne samochodu wcigz nie bedg os$wie-
tla¢ drogi jak nalezy, powodem moze
by¢ zbyt niskie napiecie w instalac;ji
elektrycznej. Wowczas konieczna be-
dzie wizyta u elektryka samochodowe-
go, ktory sprawdzi kondycje akumula-
tora, alternatora i potaczen.

.TOMASZ SUPADY NOWYM DYREKTOREM GENERALNYM
NGK SPARK PLUG EASTERN EUROPE
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NGK Spark Plug Europe przedstawicielstwo
w Polsce poinformowato, ze 2 listopada 2022 r.
nowym dyrektorem generalnym

zostat Tomasz Supady.

Bedzie on nadzorowat caly region
Eastern Europe firmy NGK Spark Plug
Europe - w sumie 14 krajéw, w tym Pol-
ske, kraje battyckie oraz potudnia Euro-
py, az po Bosnie i Hercegowing, Rumunie
oraz Serbie.

Jestto pierwsza zmiana na tym stano-
wisku od poczatku istnienia przedstawi-
cielstwa firmy NGK Spark Plug w Polsce,
czyli od 2003 r., wywotana przejsciem na
emeryture dotychczasowego dyrektora
generalnego Wojciecha Lyzwy.

Tomasz Supady wnosi do firmy bo-
gate, ponad 16-letnie doswiadczenie
w branzy motoryzacyjnej na niezalez-
nym rynku wtérnym i doskonatg znajo-
mos¢ regionu. Jest znanym i cenionym
partnerem biznesowym na rynkach Eu-
ropy Wschodniej oraz utalentowanym
managerem. Posiada ugruntowang wie-
dze w dziedzinie sprzedazy i marketin-
gu oraz rozwoju biznesu, zdobyta w mie-
dzynarodowych korporacjach, jak Philips
Lighting czy BorgWarner.

- Jestem przekonany, ze w nowej roli
Tomasz zapewni wtasciwy impuls do roz-

woju firmy w tym regionie i doskonale wy-
korzysta istniejgcy potencjaf, jak réwniez
swojg szerokg znajomos¢ rynkéw poza
Polskag - moéwi Marek Kuntzsch, dyrek-
tora Europy Centralnej.

- To dla mnie zaszczyt i przywilej dofa-
czy¢ do rodziny NGK Spark Plug. Kiedy po-
proszono mnie o podanie krdtkiego cytatu,
od razu pomyslatem o stynnych stowach
Wayne'a Gretzky'ego - jednego z najwiek-
szych zawodnikéw NHL wszech czasdow:
Dobry hokeista gra tam, gdzie jest krazek.
Wielki hokeista gra tam, gdzie kra- ‘

Zek bedzie - mowi Tomasz Supady.
feiliarsztat



DYSKUSJE O HAMULCACH
NA TORZE JASTRZAB

Ekspercka wiedza i wymiana doswiadczen na temat
serwisowania hamulcéw oraz sportowe emocje

za kierownica samochodow wyscigowych.

Tak wygladato spotkanie zorganizowane przez firmy
Budweg i Textar na Torze Jastrzab koto Radomia.

Na Tor Jastrzab zaproszono ok. 30 klientéw firm Budweg i Textar

Te firmy zwigzane z hamulcami za-
prosity na wydarzenie klientéw (warsz-
tatowcow i przedstawicieli hurtowni)
z centralnej Polski. Posredniczyt w tym
Hart, dystrybutor cze$ci zamiennych.

Ferrari 458 Italia 0 mocy 570 KM, Audi
R8 z silnikiem o mocy 610 KM oraz jeden
z najszybszych seryjnie produkowanych
samochodéw na $wiecie - Nissan GTR

0 mocy 485 KM. Kazdy uczestnik miat
mozliwos$¢ poprowadzenia tych pojazdéw
na wymagajacym torze, ale pod okiem do-
Swiadczonych instruktoréw. Byt czas na
nieco wrazen i rozmowy o szybkiej, cho¢
bezpiecznej jezdzie w takich warunkach.
W czasie gdy czes¢ uczestnikéw
korzystata z motoryzacyjnych atrak-
cji, pozostali mieli mozliwos$¢ wymiany

doswiadczen na temat serwisowania
hamulcéw. Budweg, firma zajmujaca sie
regeneracja zaciskow hamulcowych, ma
w swojej ofercie 4500 referencji.

- Nasza sitg jest wysoka dostepnos¢
zaciskow, sa one produkowane w Euro-
pie. Mozemy tez pochwali¢ sie najszer-
szym asortymentem w branzy aftermar-
ketowej. Wyrdznia nas ponadto duzy

Superszybkie samochody, bezpieczny tor, wsparcie doswiadczonych instruktoréw. Brzmi jak

plan idealny. | tak byto!

asortyment czesci do pojazdéw elek-
trycznych, dostawczych i z hamulcem
elektrycznym - mowi Jarostaw Kaflak,
menedzer sprzedazy marki Budweg na
rynki Europy Srodkowej. Warsztatowcy
dopytywali m.in. o az piecioletni okres
gwarancji na zaciski marki Budweg. Czy
to naprawde dziata? Czy klienci korzysta-
ja? - Tak dfugi okres gwarancji moZzemy
zaoferowac dlatego, Ze mamy bardzo ni-
ski odsetek reklamacji, na poziomie 0,7%.
Podczas spotkania rozmawiamy tez
o serwisie. Przypominamy, zZe nalezy za-
wsze bra¢ pod uwage kondycje zaciskow
przy naprawie hamulcow, ale tez regular-
nie kontrolowacé stan i wymieniac ptyn ha-
mulcowy. To bardzo wazne - dodaje Ja-
rostaw Kaflak. Zaciski Budweg dostepne
sg w sieci sprzedazy Hart, ale tez Inter
Cars i Auto Partner, zaréwno w systemie
kaucyjnym, jak i bezkaucyjnym.

- Takie wydarzenia sg okazjg do po-
znania nie tylko czesci z oferty Textar,
lecz takze zwigzanych z nimi procesow
i filozofii catej marki. Wierzymy, Zze owo-
cuje to wiekszym zaufaniem do produk-
téw. Jest to dla nas takze szansa, by po-
prosic o opinie, wskazanie potrzeb przez
osoby, ktdre regularnie korzystaja z na-
szych rozwigzan dotyczacych uktadow
hamulcowych - méwi Joanna Krezelok,
dyrektor polskiego oddziatu firmy TMD
Friction, wiasciciela marki Textar. Na
stoisku tej firmy kazdy uczestnik spo-
tkania mdgt w wirtualnej rzeczywistosci
przygotowa¢ mieszanke cierng, stoso-
wang w klockach hamulcowych. - Chce-
my pokazac, jak trudny i skomplikowany
jest to proces i jak wiele réznych parame-
trow wplywa na to, Ze klocek jest prawi-

dfowo przygotowany. ‘

BAT TERYcharge PRO i BAT TERYtest PRO
Wyprodukowane dla profesjonalistow

Profesionalisci potrzeb
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' ¥
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REGENERACJA BEZ TAJEMNIC

DPF, czyli filtr czastek statych (ang. Diesel Particulate Filter),
stanowi element uktadu wydechowego, ktérego zadaniem
jest usuwanie czastek statych ze spalin.
Najczesciej jest to ceramiczny monolit o strukturze
plastra miodu z zaslepionymi naprzemiennie kanatami,
ktore wymuszaja przeptyw spalin przez porowate scianki
pokryte powtoka katalityczna.

Filtr czastek statych zostat wprowa-
dzony przez koncerny produkujgce sa-
mochody w 2006 roku, aby sprostac
wymoga normy Euro 4, okreslajacej re-
dukcje emisji dwutlenku wegla i tlenkéw
azotu.

Rodzaje wykorzystywanych

filtréw

W DPF - tzw. suchy filtr, ktory wykorzy-
stuje porowato$¢ materiatéw cera-
micznych, umozliwiajagc skuteczne
wytapywanie sadzy.

B FAP - tzw. mokry filtr, ktéry wykorzy-
stuje specjalny preparat zawierajacy
substancje katalityczne aplikowany
do paliwa, dzieki czemu naturalne
wypalanie nie wymaga tak wysokich
temperatur jak w DPF-ie.

B GPF - coraz czeSciej pojawia sie
w nowych autach z silnikami benzy-
nowymi. Jest to niemal takie samo
urzadzenie jak DPF, ma doktadnie to
samo zadanie, ale pracuje w odmien-
nych warunkach.

Spaliny w silnikach benzynowych
majg wyzszg temperature, a co za
tym idzie, sam proces wypalania sa-
dzy moze przebiegaé rzadziej, bo juz
w czasie normalnej eksploataciji jest
ona czesciowo usuwana z GPF-a.
Dzieki temu nie trzeba specjalnych
warunkow, jak w przypadku DPF-a.
GPF z powodzeniem wypala sie na-
wet podczas jazdy miejskiej.
Réznica procesu regeneracji DPF-a
i GPF-a jest o tyle istotna, ze w przy-
padku diesla jego nieudany prze-
bieg koriczy sie nierzadko przedo-
staniem nadmiaru paliwa do uktadu
smarowania. Olej napedowy miesza
sie z olejem smarujgcym, rozrze-
dza go, zmienia jego sktad i podnosi
poziom, co naraza silnik na gorsze
smarowanie, a tym samym szybsze
zuzycie. W silniku benzynowym nie
ma koniecznosci podawania nad-
miaru paliwa.

B SCR (selektywna redukcja katalitycz-
na) - to uktad stuzacy do zmiany
czastek tlenku azotu na wode i azot
(bez tlenkéw). Przy uzyciu roztworu

AdBlue (o sktadzie 32,5% mocznika +
67,5% oczyszczonej wody) jest wiry-
skiwany do katalizatora SCR, gdzie
dochodzi do reakc;ji, ktora przeksztat-
caNO,doH,0iN,.

Redukcja NO w koricowej fazie wyde-
chu jest az 0 90% mniejsza. W wyni-
ku reakcji powstajg azot, woda i dwu-
tlenek wegla (N,, H,0 i troche CO,).

Najczestszy problem

z filtrem czastek statych

Problemy filtra dotycza zanieczysz-
czenia wynikajgcego z okreslonej po-
jemnosci zdatnej do przechwytywania
czastek statych. Takie dziatanie jest na-
turalnym procesem, a kolejnym krokiem
jest inicjacja przez komputer poktadowy
wypalania. Problemem jest popi6t po-
wstaty w tym procesie, ktory stopniowo
zbiera sie w filtrze, powodujac jego za-
pychanie.

Problem z filtrem czastek statych
moze réwniez nastgpi¢ na skutek awa-
rii silnika lub jego osprzetu, powodujac
uszkodzenie mechaniczne lub ktopoty
z prawidtowym wypalaniem.

Najczestsze objawy
zapchanego filtra

W Spadek mocy silnika.

B Duzo wieksze zuzycie paliwa.
W Czeste wypalanie filtra.

II. DPF PRIZED CZYSZCIENIEM

B Znaczne podniesienie sie stanu oleju
silnikowego.

B Charakterystyczny zapach wypalania,
czasem odczuwalny nawet wewnatrz
kabiny.

B Informacja wyswietlane przez kom-
puter poktadowy (opcjonalnie).

Jak wydtuzy¢ zycie DPF-a

B Dbaj o kondycie silnika i uktadu zasi-
lania paliwa.

W Dbaj o stan turbosprezarki.

W Uzywaj specjalnych olejow silniko-
wych przystosowanych do samocho-
déw wyposazonych w filtr czastek
statych.

W Tankuj paliwa dobrej jakosci na
sprawdzonych stacjach.

Zapchanie filtra czastek statych nie
wiaze sie z jego wymiang! Filtr oprécz
automatycznego procesu czyszczenia

mozna réwniez wypali¢ metodg aktyw-
na, czyli poprzez podpiecie komputera
diagnostycznego w celu wymuszenia
tego procesu.

Wtasciciel pojazdu moze réwniez
zdecydowac sie na czyszczenie filtra
metoda hydrodynamiczng, ktéra polega
na umieszczeniu filtra w specjalnej ko-
morze i udroznieniu go za pomocg silne-
go strumienia wody z dodatkiem specjal-
nego Srodka czyszczacego. Ze wzgledu
na wtasciwosci i duzg skutecznosé taka
metoda czyszczenia filtra w sytuaciji,
gdy samooczyszczanie nie daje petnych
efektow, jest jedng z najczesciej wybie-
ranych przez uzytkownikéw pojazdéw
wyposazonych w filtry czastek statych.

]
CENTRUM PROJEKTOWE WE WROCEAWIU OTWARTE

Firma Jabil Inc. oficjalnie otworzyta we Wroctawiu
nowe Centrum Projektowe, w ktérym rozwijane beda
najnowoczesniejsze technologie dla wielu branz,

w tym sektora motoryzacyjnego.

Otwarcie centrum o powierzch-
ni 950 m? zapewni wiele miejsc pracy
dla wysoko wykwalifikowanych inzynie-
row oraz rozszerzy mozliwosci projekto-
we firmy Jabil w zakresie wykonalnosci
koncepciji, inzynierii rozwoju, industria-
lizacji, materiatoznawstwa i zaawanso-
wanych technologii produkcji. Centrum
projektowe we Wroctawiu oferuje szereg
mozliwo$ci, ktére obejmuja projektowa-

EE grudzien 2022

nie zasilania elektronicznego, wsparcie
industrializacji, projektowanie mecha-
niczne, projektowanie obwoddéw druko-
wanych, zarzadzanie projektami i ustugi
value add/value engineering.

Wroctaw jest wiodgcym miejscem
badan i rozwoju z ponad 100 000 stu-
dentow i 26 000 absolwentéw. Centrum
znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz
5 godzin jazdy samochodem z Warsza-

wy, Berlina, Pragi, Bratystawy i Wied-
nia, z potaczeniami lotniczymi do ponad
57 europejskich destynacji, co utatwia
obstuge klientéw firmy w Europie i na in-
nych kontynentach.

Obecnie Jabil zatrudnia ponad
17 500 oséb w catej Europie, w tym bli-
sko 3000 w zaktadzie produkcyj-
nym w Kwidzynie. _\0/
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Schaeffler OneCode to kod QR,

ktory znajduje sie na etykietach
produktow Schaeffler (LUK, INA, FAG),
na zewnetrznej stronie opakowania.
Wystarczy zeskanowacé go za pomoca
aplikacji REPXPERT, a punkty
bonusowe zostang dodane

do konta uzytkownika sklepu.

Ale to nie wszystko.

JEDEN KOD,

MNOSTWO UDOGODNIEN
SCHAEFFLER ONECODE

QR kod zapewnia partnerom dystry-
bucyjnym i warsztatom samochodowym
dodatkowe cenne informacje i ustugi.
Obejmuje zaréwno nowy, szybki sposéb
dostepu do catego zasobu wiedzy o pro-
dukcie, jak i mozliwo$¢ natychmiastowe-
go potwierdzenia jego oryginalnosci.

Cyfrowe punkty bonusowe

Zbieranie popularnych punktéw bonu-
sowych REPXPERT jest teraz tatwiejsze
niz kiedykolwiek - zamiast tradycyjnego
kuponu na nowych produktach znajdu-
je sie kod QR. Wymieniaj punkty jednym
kliknigciem i zamieniaj je w atrakcyjne
prezenty!

Aktualne informacje
o produkcie

Dostep do wszystkich niezbednych
informacji na temat danego produktu
uzyskujemy za pomocg skanu. Baza po-
nad 40 tys. artykutow jest codziennie ak-
tualizowana.

Sprawdzanie autentycznosci

OneCode Schaeffler dostarcza in-
formacji o autentyczno$ci zakupionego
produktu, co stanowi dodatkowe zabez-
pieczenie dla partneréw dystrybucyj-
nych i warsztatéw samochodowych. Ko-
niec z podrébkami!

Szczegotowe instrukcje
dotyczace naprawy

Dostepne s3 instrukcje krok po kroku
oraz wytyczne dotyczace instalacji - cy-
frowo, bez koniecznos$ci czasochtonne-
go wyszukiwania.

Nie masz smartfona pod reka? Kod
QR niemozliwy do odczytania? W celu
recznego wprowadzenia danych sko-
rzystaj z formularza na stronie https:/
aftermarket.schaeffler.pl/pl/onecode.
Wprowadz odpowiedni numer GTIN/
EAN oraz numery seryjne SN. Mo-
zesz je znalez¢ na etykiecie opakowa-
nia produktéw Schaeffler Automotive
Aftermarket.

-~
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NAJCZESCIEJ ZADAWANE
PYTANIA

1. Na opakowaniu widze kod QR - do
czego on stuzy?

Kod QR, ktéry nazywamy OneCode,
daje wiele mozliwosci. Po zainstalowa-
niu aplikacji REPXPERT i zeskanowaniu
kodu dostaniesz wszystkie szczegéto-
we informacje o produkcie, jak réwniez
dostep do instrukcji serwisowych. Jesli
jestes zarejestrowany w REPXPERT jako
mechanik i zalogowany w aplikacji, mo-
zesz réwniez dodac¢ punkty bonusowe
do swojego konta.

2. W produkcie nie ma papierowego
kuponu - jak mam dotadowac punkty?

Aby dotadowaé punkty, wykonaj na-
stepujace czynnosci:

B zainstaluj aplikacje mobilng RE-
PXPERT ($ciagnij jg z Google Play lub
AppStore),

B zaloguj sie do aplikacji swoim logi-
nem i hastem do portalu REPXPERT
(musisz by¢ zarejestrowany jako me-
chanik),

W otwdrz aplikacje i wybierz opcje
SCAN,

B nakieruj aparat telefonu na kod QR
znajdujacy sie na opakowaniu - to
takie kwadratowe pole z czarnymi
punktami, czasami z napisem ,Scan
me”,

B gotowe, powiniene$ otrzymaé infor-
macje, ze punkty zostaty dodane do
twojego konta REPXPERT.

SCHAEFFLER

Zweryfikuj

0 ne COd e autentycznosc produktow.

3. Czy za pomocaq aplikacji moge ska-
nowac tradycyjne papierowe kupony?

Oczywiscie. Mimo ze papierowe ku-
pony sg juz wycofywane, mozesz je réw-
niez skanowa¢. Uruchom opcje SCAN
i nakieruj na 12-cyfrowy kod znajdujacy
sie na opakowaniu. Gotowe. Koniec ze
zmudnym przepisywaniem kodéw.

4. Kiedy zostana wycofane tradycyj-
ne papierowe kupony?

Proces wycofywania papierowych
kuponéw rozpoczat sie w potowie 2022
r. Nowe produkty zawieraja tylko kod QR.
Produkty spakowane wczesniej zawiera-
ja tradycyjne kupony papierowe i beda
spotykane coraz rzadziej.

5. Jak zapobiegamy oszustwom
z wykorzystaniem punktéw premio-
wych?

Punkty sa powiazane z numerem se-
ryjnym.

Punkty bonusowe za produkt Scha-
effler przypisujemy tylko do jednego
konta REPXPERT.

Jesli po odebraniu punktéw zwré-
cisz produkt do dystrybutora, punk-
ty zostang przeniesione na kolejnego
klienta otrzymujacego produkt.
Liczba skanowan kodéw QR dzien-
nie dla jednego konta REPXPERT jest
ograniczona. Po okreslonej liczhie
skanéw zbieranie punktéw bonuso-
wych zostanie automatycznie zamro-
zone i sporzadzony zostanie raport
w celu ewentualnego dalszego do-
chodzenia.

Jeden kod. Wiele korzysci.

Schaeffler OneCode

BOARETYLR.

SCHap FFL ER

-1

Nowosc! Teraz
na kazdym opakowaniu.

Niezaleiznie czy uzywasz czesci Luk, INA

Poznaj One Code

Skanuj kod QR

Zyskaj dostep

https://aftermarket.schaeffler.pl/pl/onecode

lub FAG, Schaeffler OneCode znajdziesz
teraz na wszystkich opakowaniach.
Dzieki niemu zardwno warsztaty,

jak i dystrybutorzy beda mieli dostep do
dodatkowych informacji oraz ustug.

To proste: zeskanuj kod kamerg
swojego smartfona lub bezposrednio

w aplikacji REPXPERT.Nie masz telefonu
pod reka? Wejdz na strong
https://aftermarket.schaeffler.pl/pl/
onecode

i wprowad?i kod recznie.

Za pomocy jednego klikniecia
uiytkownicy otrzymuja duza ilosc
informaciji o produktach oraz wskazowki
maontazu. Ponadto majg dostep do
cyfrowych ustug REPXPERT, mozliwosE
sprawdzenia autentycznosci produktu
oraz dodania punktdw bonusowych.

SCHAEFFLER
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Przemyst motoryzacyjny od zarania
dziejow ¢wiczy sie w doktadnosci
wykanczania powierzchni czesci.
Mierzy sie z najciasniejszymi
tolerancjami wymiarow.

Coraz szersze zastosowanie znajduja
powtoki diamentopodobne,

dzieki stosowaniu ktérych
narazona na degradacje aparatura
wtryskowa zostaje uszlachetniona

i zyskuje wyjatkowe parametry.

Mineto juz pdt wieku od momentu
przypadkowego uzyskania pierwszych
powtok diamentopodobnych (DLC - Dia-
mond-Like Cabon). Od tamtej pory prze-
prowadzono wiele badan, a technologia
DLC znajduje coraz wiecej zastosowan.
W ten sposéb uszlachetnione produkty
pozwalajg odwlec proces zwyczajowej
degradacji czesci lub narzedzia (np. na-
rzedzia skrawajgcego, implantu medycz-
nego, wtryskiwacza).

Warto zwrdci¢ uwage, ze grubos$¢ na-
ktadanych powtok jest kilkadziesiat razy
mniejsza od ludzkiego wlosa. Precyzyj-
na obrébka czesci poprzez natozenie
powtok DLC istotnie wptywa na wiasci-
wosci powierzchni. To dzieki zastosowa-
niu tej powtoki na igle rozpylacza mozli-
we jest m.in.: zwigkszenie odpornosci
na zuzycie wynikajace z tarcia, zmniej-
szenie oporéw ruchu, poprawa odporno-
$ci korozyjnej, obnizenie przyczepnosci
zanieczyszczen i - przede wszystkim -
obietnica znaczacego, bo kilkukrotnego
wydtuzenia zywotnosci rozpylacza!

0d razu pojawia sie pytanie: jak bar-
dzo mozna spowolni¢ zuzycie rozpylaczy
dzieki uszlachetnieniu powierzchni igiet
powtokami DLC? Czy faktycznie mozna
spodziewa¢ sie nawet 5-krotnego wy-
dtuzenia czasu pracy rozpylacza? Jaki
wplyw na detale ma zastosowanie tech-
nologicznego rozwigzania nanoszenia
powtoki w obecnosci plazmy? Te i wigcej

Skoro rosnie pokusa, by ulepszaé wlasciwosci powierzchni, to dlaczego aku-
rat poprzez powtoki DLC? Majac na uwadze wzgledy ekonomiczne i ekologicz-

ne oraz podnoszenie jakosci produktow, warto blizej przyjrze¢ si¢ wtasciwo-
Sciom i cechom... diamentu
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pytan pada podczas rozméw ze specjali-
stami z Wuzetem. Otdz trzeba wiedzieé,
ze przedsiebiorstwo to sukcesywnie roz-
wija park maszynowy, a urzadzenie do
wytwarzania powtok oraz urzadzenia ba-
dawcze sg jednymi z najnowszych zaku-
pow. Szczegbtowy proces technologiczny
naktadania powtok zostat zaprojektowa-
ny i wdrozony specjalnie na potrzeby igiet
do rozpylaczy, ktére sg wykorzystywane
do produkcji flagowych rozpylaczy znaj-
dujacych sie w ofercie firmy.

Zanim jednak skupimy sie na kwe-
stii naktadania diamentopodobnych po-
wiok, zwrdémy uwage na doskonatosé
obranej metody z punktu widzenia jak-
ze aktualnych wyzwarn stawianych przed
przemystem motoryzacyjnym. Wydtu-
zenie trwatosci igiet rozpylaczy pracu-
jacych w aparaturze wiryskowej pojaz-
déw jest od wielu juz lat polem inwenc;ji
tworczej m.in. dla inzynieréw materiato-
wych. Tam, gdzie wybitnym wyzwaniem
jest zwiekszenie twardosci, zmniejsze-
nie wspotczynnika tarcia, i gdy jednocze-
$nie mowa o spetnieniu rezimu produkcji
czesci z najwezszymi tolerancjami, tam
wiasnie o DLC bedzie coraz gto$niej.

Precyzja kontrolowania

procesu

Paliwo jest wtryskiwane do komo-
ry spalania przez rozpylacz stanowia-
cy precyzyjny, nierozdzielny podzespot

korozyjna

W Wuzetem zainwestowano w ciag technologiczny marki Rubig. Procesy mycia sa bardzo istotne, nim nastapi zatadunek wsadu do komory pracu-
jacej w technologii PACVD (Plasma Assisted CVD). Testy laboratoryjne wybranych prébek obejmuja identyfikowanie zarysowar oraz badania twar-
dosci i symulacje warunkow pracy wtryskiwacza

POWLOKI DIAMENTOPODOBNE (DLC)
OD PODSTAW

wtryskiwacza. Okreslenie ,precyzyjny”
wynika z tego, ze poszczegdlne czesci
rozpylacza - igta oraz korpus - wyko-
nywane sg bardzo doktadnie: luz mie-
dzy igta a korpusem wynosi, w zalez-
nosci od typu rozpylacza, od 0,002 do
0,004 mm. Jeszcze 10 lat temu mogli-
$my pisac, ze w zaleznosci od systemu
wtrysku paliwa, okreslanego rodzajem
komory spalania, stosuje sie dwa typy
rozpylaczy. Dzi$? O rozpylaczach czo-
pikowych (jednootworowych), tak cha-
rakterystycznych w systemach wirysku
posredniego, mozemy moéwi¢ w kate-
gorii czesci ustepujacej pola. | to do-
stownie.

- Wnaszym aktualnym katalogu znaj-
dziemy juz tylko pozycje D121.042 do
ciggnika rolniczego polskiej marki Ursus
- potwierdza Adam Jézwiak, starszy
konstruktor w Wuzetem.

To rozpylacze otworowe rzadza nie-
podzielnie. Kojarzymy je z systemami
wtrysku bezposredniego - z komora nie-
dzielong, uksztattowang w denku ttoka.
Wystepuja setki rodzajéw i odmian roz-
pylaczy rézniacych sie konstrukcjg kor-
pusu i igty, wymiarami oraz charaktery-
styka pracy. Tym niemniej to rozpylacze
otworowe napedzajg wspdtczesng mo-
toryzacje - nadal o dominujgcym udzia-
le silnikéw spalinowych.

Idac dalej, aby spetni¢ najnowsze
normy emisji spalin, ewoluowat réw-

Z sukcesem natozone powloki typu Diamond-Like Cabon zapewniajg trwa-
tos¢ nawet kilkukrotnie wieksza od igiet niepowleczonych. Ponadto takie
ultracienkie warstwy gwarantuja mate opory ruchu i znakomita odpornosé

niez wtryskiwacz. | najlepiej to wida¢
na przyktadzie skadinad skomplikowa-
nej i czutej aparatury paliwowej syste-
mu common rail. Pierwsze uktady tego
typu pracowaty na ci$nieniu siegajacym
1350 baréw. Po przekroczeniu barie-
ry 1600 baréw w miejsce wtryskiwaczy
elektromagnetycznych pojawity sie pie-
zoelektryczne, pozwalajace na wielo-
krotny dotrysk paliwa w réznych etapach
pracy silnika w sposéb jeszcze szybszy
i precyzyjniejszy, skoro konieczno$cia
stata sie reakcja w czasie krotszym niz
0,001 s! Do$¢ powiedzie¢, ze sterowni-
ki nowoczesnych uktadéw common rail
realizuja podziat jednego wtrysku na kil-
ka i wigcej etapdw, by uzmystowic sobie,
pod jak wiele wiekszg presja... pracuja
rozpylacze.

Wtryskiwacze to elementy wyma-
gajgce ogromnej precyzji podczas pro-
dukcji. Btedy ksztattu igty i powierzch-
ni wewnetrznych korpusu rozpylacza sa
ponizej 0,001 mm. Notabene skok igty
w rozpylaczach czopikowych, z uwagi
na wystepujacy skok dtawienia, wyno-
si od 0,4 do 1,1 mm, a w rozpylaczach
otworowych jest znacznie mniejszy
-0,2-0,35 mm.

DLC na powierzchni

igiet rozpylacza
Nazwa DLC jest skrétem z angiel-
skiego diamond-like carbon, czyli we-

giel diamentopodobny. Poza cenionymi
w jubilerstwie wiasciwosciami optycz-
nymi diament jest najtwardszym zna-
nym ludzkos$ci materiatem. Powtoki DLC
nie bez powodu nalezy kojarzy¢ z rewe-
lacyjnymi wtasciwosciami wykorzysty-
wanymi w wielu obszarach przemystu.
W przypadku innych zastosowan, niedo-
tyczacych aparatury wtryskowej, przy-
ktadowo w tzw. narzedziéwce, sg one
cenione wysoko, poniewaz poza mniej-
szym zuzyciem pozwalajg zredukowac
ryzyko powstawania narostu na krawe-
dzi narzedzia, lepiej tez rozktadajg cie-
pto w obszarze skrawania.

Gdzie tkwi sita diamentu, skoro zbu-
dowany jest z wegla? W utozeniu ato-
moéw. W diamencie kazdy atom wegla
potaczony jest silnymi wigzaniami ko-
walencyjnymi z doktadnie czterema in-
nymi atomami. Tetraedryczne utozenie
wigzan tworzy sztywna, tréjwymiarowa
sie¢, ktora jest zrédtem wysokiej twar-
dosci. Z kolei kazdy atom grafitu, czy-
li innej odmiany wegla, ma tylko trzy
wigzania kowalencyjne. Atomy tworza
ptaszczyzny, ktére moga tatwo przesu-
wac sie pomiedzy sobg. Dzieki takiej bu-
dowie grafit jest miekki i zapewnia dobre
wilasciwosci smarne oraz niski wspot-
czynnik tarcia. W powtokach DLC wyste-
puja zaréwno wigzania charakterystycz-
ne dla diamentu, jak i dla grafitu. Dzieki
temu jesteSmy w stanie uzyskaé najbar-

Widok mikroskopowy stozka igty rozpylacza z powtoka DLC
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dziej pozadane wtasciwosci powierzch-
ni igiet. Zastosowana technologia taczy
wysoka twardo$é, typowa dla diamentu,
z niskim wspétczynnikiem tarcia grafitu.

Co istotne, ze wszystkich metod
uszlachetniania czesci narazonych na
szczeg6lnie mordercze warunki pracy
to wtasnie naktadanie powtok DLC oka-
zuje sie by¢ metodg najmniej energo-
chtonna i niewymagajaca zastosowania
toksycznych substancji. Dzieki temu po-
prawa wiasciwosci produktéw przepro-
wadzana jest w sposdb przyjazny dla
Srodowiska.

Do dzi$ skomercjalizowano wiele ma-
szyn, a wiasciwie ciggdw technologicz-
nych, by z powodzeniem uszlachetniaé
szczeg6lnie narazone na degradacje
czesci aparatury wtryskowej wspotcze-
$nie produkowanych pojazdéw. W tym
roku dzieki zakupowi zaawansowanego
oprzyrzadowania firmy Rubig z siedzi-
ba w Austrii Wuzetem mdgt rozszerzy¢
swoje mozliwosci produkcyjne o naj-
nowsze typy rozpylaczy, produkowane
bez udziatu podwykonawcéw.

Techniki osadzania
powtok DLC

Powtoki DLC mozna naktadaé przy
uzyciu wielu technik osadzania. Najbar-
dziej powszechne polegajg na fizycz-
nym osadzaniu z fazy gazowej (PVD),
chemicznym osadzaniu z fazy gazowe;j
(CVD) lub chemicznym osadzaniu z fazy
gazowej wspomaganym plazmg (PA-
CVD). W ramach ciekawostki dodajmy,
ze w branzy stomatologicznej (implan-
ty) testuje sie technologie zwang PAPVD
(Plasma Assisted CVD), ktorg stosuje
przemyst motoryzacyjny.

- Sposréd réznych metod naktada-
nia powtok DLC w Wuzetem zdecydowali-
Smy sie na PACVD, czyli chemiczne osa-
dzanie z fazy gazowej ze wspomaganiem
plazmowym. Zastosowanie plazmy obni-
Za temperature procesu i pozwala nafo-
zy¢ réwnomierne powtoki na czesciach

o skomplikowanych ksztattach. W wy-
tworzonej przy powierzchni igiet plazmie
czasteczki acetylenu ulegaja rozpadowi,
a pochodzace z tego rozpadu atomy we-
gla zostajg osadzone na powierzchni igty
- tlumaczy Piotr Pawluk, specjalista ds.
metalografii w Wuzetem.

| od razu dodaje, ze podstawowa
przeszkodg w wyborze metody PVD
jest kierunkowy transport wegla, a to
w celu réwnomiernego natozenia po-
wioki wymaga obracania (najlepiej w kil-
ku osiach) detalu o skomplikowanym
ksztatcie. W przypadku PACVD, czyli
chemicznego osadzania wspomagane-
go plazma, powtoka powstaje réwno-
miernie na catej powierzchni obrabiane-
go detalu.

Metoda PACVD, jako technika wyko-
rzystywana do nanoszenia cienkich po-
wiok, zapewnia dobrg adhezje powto-
ki do podtoza i ma te zalete, ze proces
nanoszenia powloki nie wymaga wy-
tworzenia az tak wysokiej temperatury
jak w CVD. Plazma w potaczeniu z od-
powiednim doborem atmosfery pozwa-
la réwniez na uzyskanie dodatkowych
efektow: zastosowanie argonu umoz-
liwia optymalne czyszczenie podtoza,
a zastosowanie azotu pozwala wytwo-
rzy¢ gradient twardosci, co wptywa na
uzyskanie dobrej przyczepnosci powtoki
do powierzchni.

Dlaczego plazma?

W Wuzetem realizowane sg procesy,
w ktorych sktadniki atmosfery aktywo-
wane s3 w obecnosci wytadowania ja-
rzeniowego, czyli pod wptywem plazmy.
Wytworzone w ten sposéb powtoki DLC
nalezg do najszybciej rozwijajacych sie
technologii inzynierii powierzchni i dy-
namicznie zyskuja coraz wiecej zasto-
sowan w przemysle.

Urzadzenie marki Rubig to ztozona
aparatura wytwarzajaca stabilng préz-
nig i taka tez plazme. Istotnym para-
metrem powtok DLC jest adhezja, czy-

NAGRODZENI

ZA INNOWACYJNOSC

Urzadzenie marki Rubig wytwarza powtoki DLC z wykorzystaniem plazmy powstajacej przy po-
wierzchni obrabianych czesci, np. igiet rozpylacza

li sita przylegania powtoki do podtoza.
Mogtoby sie wydawaé, ze im wieksza
chropowatosé, tym lepsza przyczep-
nos¢, a jest zgota odwrotnie. Wielokrot-
nie podczas naszych rozméw ze spe-
cjalistami z Wuzetem pada uwaga, ze
zaawansowany sprzet jest nieodzowny,
by zapewni¢ odpowiednio niskg chropo-
wato$¢ powierzchni uszlachetnianej po-
wtokami DLC. Poza obrébka mechanicz-
ng bardzo istotne sg tez procesy mycia,
by zachowac¢ kliniczng czysto$¢ - ina-
czej wszelkie, nawet najmniejsze zanie-
czyszczenia moga sie przetozy¢ na de-
fekty powtoki.

- Zanim powierzchnia igty zosta-
nie powleczona powtoka DLC, poddawa-
na jest precyzyjnemu szlifowaniu, ktére
zapewnia bardzo niska chropowatosc.
W pierwszym etapie procesu poddajemy
igly azotowaniu jarzeniowemu w celu wy-
tworzenia gradientu twardosci pomiedzy
twardg stalg a jeszcze twardszg powto-
ka. W kolejnym kroku wytwarzana jest

Wuzetem, globalny dostawca stalowych

komponentdw precyzyjnych do pojazdow,

maszyn i urzadzen, zostat zwyciezca széstej edycji
plebiscytu ,Lubie, bo polskie” w kategorii

~Produkt Innowacyjny”. Celem konkursu organizowanego
przez Polskie Radio jest wyrdznienie rodzimych firm,
ktére gwarantuja najwyzsza jakos¢ produktow i ustug
oraz sg ambasadorami Polski za granica.

W tym roku kapituta konkursu ,Lubie,
bo polskie” wytonita zwyciezcow w czte-
rech kategoriach: ,Najlepszy Polski Pro-
dukt Ekologiczny”, ,Najlepsza Polska
Ustuga”, ,Najlepszy Polski Produkt Eks-
portowy” i ,Produkt Innowacyjny”. Roz-
pylacze paliwa z igtg pokryta powtoka
DLC opracowane przez Warszawskie Za-
ktady Mechaniczne PZL-WZM w Warsza-
wie S.A. zdobyty | miejsce i zyskaty tytut
,Produktu Innowacyjnego 2022". Zda-
niem jury jest to nowatorski produkt, kto-
ry w znaczacy sposob wptynat na zwiek-
szenie konkurencyjnosci firmy na rynku
krajowym i zagranicznym.

- Jestesmy dumni, Ze rozpylacze pa-
liwa z igfg pokryta powtoka DLC produko-
wane przez Wuzetem zwyciezyly wiasnie
w sferze innowacyjnosci. 0d lat rozwdj

Peiiisrestat

naszej firmy napedza dziatalnos¢ badaw-
czo-rozwojowa, ktéra ma na celu dostar-
czanie przetomowych rozwigzan dla sek-
toréw motoryzacyjnego, zbrojeniowego
i lotniczego. Inwestujemy w dziat rozwo-
ju, badan i konstrukcji, w ramach ktérego
preznie rozwijamy laboratorium badaw-
czo-rozwojowe pozwalajace doskonali¢
produkty i procesy zwigzane z ich wytwa-
rzaniem. Stawiamy na nowe technologie,
intensywnie zwigkszamy efektywnos¢
produkcji i rozszerzamy portfolio produk-
towe. | miejsce w konkursie ,Lubie, bo
polskie” jest kolejnym potwierdzeniem
tego, Ze obralisSmy wtasciwy kierunek roz-
woju - podkresla Anna Scieszko-Osin-
ska, prezes zarzagdu Wuzetem.

Firma $cisle wspétpracuje z kilkoma
uczelniami, m.in. z Wojskowa Akademia

Techniczng i Politechnikg Warszawska,
ktérej kadra naukowa jest mocno za-
angazowana w badania nad powtoka-
mi DLC. Firma od niemal 7 dekad oferu-
je kompleksowe rozwiagzania z zakresu
mechaniki precyzyjnej dla producentow
i dystrybutoréw z branz motoryzacyj-
nej, zbrojeniowej i przemystu ciezkie-
go. Obecnie pracuje nad rozszerzeniem
oferty oraz rozbudowg sieci dystrybucji.
Pierwsza edycja rankingu ,Lubie, bo
polskie” zostata zorganizowana w 2017
roku. Wyniki tegorocznego konkursu
ogtoszono 25 listopada podczas audyc;ji
ekonomicznej ,Winien i Ma" w Progra-
mie 3 Polskiego Radia. Finalisci odebra-
li nagrody podczas uroczystej gali, ktéra
odbyta sie w siedzibie Polskiego
Radia. ‘

miedzywarstwa krzemu, ptynnie przecho-
dzgca we wiasciwa powtoke DLC. Dzieki
zastosowaniu tych proceséw zapewnia-
my najlepsza adhezje, czyli przyczep-
nos¢ powtoki — wyjasnia Piotr Pawluk.

Jak przebiega proces od zatadun-
ku partii igiet rozpylacza do komory wy-
twarzajacej powtoke DLC? Wytworzenie
docelowej powtoki DLC metodg PACVD
zajmuje pojedyncze godziny, acz caty
proces jest dos$¢ ztozony, bo poprzedza-
ja go m.in. oczyszczanie i azotowanie.
Usredniajac, przeprowadzenie procesu
w urzadzeniu do wytwarzania powtok
metoda PACVD dla jednej partii igiet roz-
pylaczy zajmuje okoto 10 godzin, nie li-
czac operacji przygotowawczych.

Po natozeniu powtoki igty rozpylaczy
poddawane sg szczeg6towej kontroli.
Reprezentatywna partia igiet przechodzi
oceng wizualng, ktéra pozwala wyklu-
czy¢ obecnos¢ defektow, oraz serie ba-
dan przy uzyciu zaawansowanej apara-
tury badawcze;.

- Przy uzyciu kalotestera wykonuje-
my zgtad sferyczny, pozwalajacy zmie-
rzy¢ grubos¢ powtoki w wybranych miej-
scach na igle. Istotnym sprawdzianem
jest test zarysowania - precyzyjne urzga-
dzenie diamentowym wgtebnikiem wyko-
nuje ryse w powfoce, przy réwnomiernie
wzrastajgcym obcigZeniu. Jednocze-
Snie zapisywane sg sita tarcia, emisja
akustyczna i profil rysy. Na ich podsta-
wie, w pofgczeniu z obrazem mikrosko-
powym, oceniamy adhezje powfoki, czyli
site przylegania do podfoza. Kolejne te-
sty obejmujg pomiar twardosci powtoki
oraz symulacje warunkéw pracy. Pozy-
tywne wyniki wszystkich wykonanych te-
stow gwarantujg wysokg jakos¢ wyrobu
i dopuszczajg igly do dalszej produkcji
- mowi Piotr Pawluk.

Nie tylko igty

Warto zauwazy¢, ze czesci motory-
zacyjne z powtokami DLC nie musza by¢
absolutnie domena wyrobu OE.

- Jedno jest pewne, dysponujac urza-
dzeniem o takich mozliwosciach i unika-
towym rozmiarze wzgledem oferty pro-
ducenta, w Wuzetem moZzemy rozwija¢
produkcje nowoczesnych igiet rozpyla-
czy, a takZe dziafalnosc ustugowa nie tyl-
ko w dziedzinie aparatury wtryskowej! -
podsumowuje Piotr Pawluk.

W przemysle motoryzacyjnym, lotni-
czym i nie tylko, zaréwno w segmencie
OEM, jak i aftermarket, mozna stosowaé
powtoki DLC wszedzie tam, gdzie cze-
$ci i poszczegblne podzespoty narazo-
ne sg na ekstremalne tarcie i trudne wa-
runki pracy. To takze waly napedowe czy
korbowe, gtowice cylindréw, zawory i ich
dzwignie, kota zebate, przektadnie, pia-
sty itd.

Rafat Dobrowolski
Fot. Wuzetem
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B LAKIERNICTWO

POJAZDY SPECJALISTYCZNE

| UPRZYWILEJOWANE
W PROCESIE NAPRAWY BLACHARSKO-
-LAKIERNICZEJ - STRAZ GRANICZNA

Wspodtczesnie na polskich drogach obserwowac¢ mozna
szereg pojazddéw nalezacych do réznego rodzaju stuzb
zarowno mundurowych, jak i medycznych.
Samochody te charakteryzuja sie duzg liczbg punktow
swietlnych i oznaczen odblaskowych. Te ostatnie
przyjeto sie nazywac pasami wyrdzniajacymi.

Podobnie jak inni uczestnicy ruchu
drogowego, takze wspomniane samo-
chody biora udziat w dynamicznym prze-
mieszczaniu sie naszymi drogami, a re-
alizujac okreslone zadania, narazone sa
na uszkodzenia czy wrecz kolizje drogo-
we. W efekcie pojazdy uprzywilejowa-
ne, jak kazde inne, poddawane sg napra-
wom blacharsko-lakierniczym.

W tym artykule zajmiemy sie analizg
procesu naprawy na przyktadzie Toyoty
Land Cruiser nalezacej do Strazy Gra-
nicznej (fot. 1). Bazowy pojazd trafit do
firmy Media Distribution w Kutnie, ktéra
zajmuje sie oznakowywaniem uprzywi-
lejowanym oraz dostarczaniem elemen-
téw wykorzystywanych do przystosowa-
nia pojazdu do wymagan okreslonych
stuzb. Bardzo czesto zdarza sie, ze
klient oczekuje okreslonego koloru nad-
wozia pojazdu uzyskanego przy wyko-
rzystaniu struktury matowej pogtebiaja-
cej kamuflaz catego nadwozia. Jedynym
rozwigzaniem w takim przypadku jest

MEDIA gs=li=gyz/=8yy(=)

DKLEJANIE AUT SPECJALISTYCZNYCH | UPRZYWILEJOWANYCH

+ 48 668 010 217 ,+ 48 607 524 954

E-mail : media.distribution@onet.pl , k-kacprzak@md kutno.pl
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catkowite oklejenie nadwozia, potocznie

zwane car wrappingiem.

By sprosta¢ takim oczekiwaniom
klienta, niezwykle wazne jest zaplano-
wanie kazdego procesu i kazdej czynno-
$ci z niezwykta starannoscig - okresle-
nie taicucha dostaw oraz opracowanie
szczeg6towego systemu kontroli ja-
kosci. Gdy potaczymy to wszystko ze
sprawng logistyka, mozemy przystapi¢
do realizacji zlecenia.

Poszczegdlne procesy car wrappingu
oraz technologiczne odbywaja sie w od-
powiedniej kolejnosci.

1. Mycie i suszenie nadwozia przed
wjazdem na hale produkcyjna
(fot. 2).

2. Demontaz poszczegélnych elemen-
téw nadwozia oraz elementéw $wietl-
nych, takich jak reflektory i lampy
(fot. 3).

3. Precyzyjne oznaczenie kazdej czesci
w taki sposab, by nie trafita przez po-
mytke do innego nadwozia (fot. 4).

4. Przygotowanie powierzchni karoserii
za pomocg odpowiednich zmywaczy
do aplikacji folii zmieniajacej kolor
(fot. 5).

5. Oklejanie folig poszczegdlnych deta-
li karoserii w taki sposéb, by kazdy
z nich miat wywiniete zaktadki unie-
mozliwiajace podrywanie sie okleiny
(fot. 6).

6. Pasowanie i precyzyjne skfadanie
element6w karoserii oraz innych cze-
$ci nadwozia w tym lamp, spojleréw,
progdw tapicerki itp.

Tak przygotowana Toyota Land Cru-
iser po zmianie koloru zostaje wyposa-
zona w odblaskowe pasy wyrdzniajace
firmy Avery Dennison. Ostatnim etapem
oklejania jest kontrola jakosci weryfiku-
jaca zmiane koloru nadwozia, popraw-
nosé¢ aplikacji paséw wyrdzniajgcych
oraz wiasciwy demontaz i montaz pod-
zespotéw nadwozia.

WSZYSTKIE MODELE | SLUZBY

OKLEJENIE DLA POJAZDOW StUZB
MEDYCZNYCH, MUNDUROWYCH
ORAZ SPECJALISTYCZNYCH

ELEMENTY ZABUDOWY SPECJALNEJ

{ RAMKI, PODKLADKI, TECHNIKA
MOCOWANIA )

MOEILNY SERWIS GWARANCY.INY
WSPARCIE TECHNICZNE
TABLICZKI ZNAMIONOWE

SPRZEDAZ ELEMENTOW
_ OZNAKOWANIA
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Firma Media Distribution z Kutna ofe-
ruje wsparcie w procesie prototypowania
oznakowania pojazdéw uprzywilejowa-
nych (fot. 7) i petne wsparcie technicz-
ne na etapie wyboru materiatdw oraz
topografii zabudowy elementow $wietl-
nych przy wykorzystaniu wydrukéw 3D.
W ofercie firmy znajduja sie samochodo-
we pasy wyrdzniajace dla wszystkich ro-
dzajéw stuzb.

Serwis, ktory chce zakonczy¢ proces
naprawy blacharsko-lakierniczej pojaz-
du uprzywilejowanego, moze zamoéwic
w kutnowskiej firmie brakujace naklejki,
ktore wraz z instrukcjg aplikacji zostana
wystane pod wskazany adres.

Mateusz Kwieciak
dyrektor techniczny
Media Distribution



OLEJOWE
WY ZWANIA

Era klasycznej,

spalinowej motoryzacji
powoli dobiega konca.

Jesli jednak komus wydaje sie,
ze inzynierowie odpowiedzialni na opracowywanie
nowych olejéw silnikowych moga powoli szukac
innego zajecia, jest w btedzie. Kierownik dziatu
technicznego firmy TotalEnergies Andrzej Husiatynski
Zwraca uwage na to, ze wspodtczesne, ekologiczne
silniki s bardziej wymagajace od konstrukcji starszych
i potrzebuja coraz bardziej zaawansowanych olejow.

Nadeszta era ,downsizingowych” sil-
nikéw spalinowych. Mianem downsizin-
gu okresla sie tendencje konstruktoréw
do stosowania jednostek napedowych
0 coraz mniejszej pojemnosci, a o0sig-
gajacych znacznie wyzsze wartosci mo-
mentu obrotowego i mocy na wale kor-
bowym. Jak to jest mozliwe? Wszystko
dzieki zastosowaniu odpowiedniego
uktadu turbodotadowania oraz elektro-
nicznie sterowanego wielofazowego
wtrysku paliwa. Oznacza, to, ze do ko-
mory spalania trafia duza ilo$¢ schto-
dzonego powietrza, a wtrysk paliwa jest
podzielony na kilka faz. Zapewnia to
optymalne wymieszanie mieszanki pa-
liwowo-powietrznej, czyli catkowite wy-
korzystanie danej pojemnosci silnika.
W konsekwencji z silnikow o wzglednie
matej pojemnosci jeste$Smy w stanie uzy-
ska¢ znacznie lepsze osiagi. Jak kazde
rozwigzanie techniczne, to réwniez ma
swoje wady. Moga by¢ one zminimali-
zowane dzieki stosowaniu najnowszych
olejéw z gamy Quartz, jak:

Quartz 9000 Future FGC 5W-30,

Quartz Ineo EcoB 5W-20,

Quartz Ineo Xtra EC6 OW-20.

- Wielu kierowcéw i mechanikéw
uwaza, Ze motorem napedzajacym sprze-
daz olejow jest wytacznie marketing. Co
wiecej, zdarzajg sie przypadki, ze nabyw-
ca nie przykfada zbyt duzej wagi do spe-
cyfikacji i wybiera taki olej, jaki jest aku-
rat w promocji. Niestety, to bfad, ktdry
drastycznie skraca Zywotnos¢ jednostki
napedowej. Wymogi konstruktoréw silni-
kow sa uzasadnione, a pewne cechy po-
szczegdlnych olejéw to fakty - podkre-
§la Andrzej Husiatynski.

Zdolnos¢ dyspersiji sadzy

Do tej pory w silnikach o zaptonie
iskrowym emisja czastek statych nie
stanowita problemu ekologicznego, jak
w silnikach o zaptonie samoczynnym.
Benzyna wykazuje mniejsza sktonno$é
do tworzenia sadzy niz olej napedo-
wy. Jednak downsizing doprowadzit do
tego, ze w silnikach benzynowych przy
duzym obcigzeniu w komorze spalania
powstaja miejsca z nadmiarem paliwa,
co w wysokich temperaturach powodu-
je rozpad ich czastek i powstaje niespa-
lony wegiel w postaci sadzy. Wtasnie
z tego powodu najnowsze silniki benzy-
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nowe sg wyposazone w benzynowe fil-
try czastek statych (GPF). W tej sytuacji
pojawito sie zatem nowe wyzwanie dla
olejéow silnikowych, ktére musza mieé
znacznie wiekszg zdolno$¢ dyspersji sa-
dzy. Sadza z komory spalania przedo-
staje sie rowniez do oleju, a olej musi
ja absorbowac, transportowac w kierun-
ku filtra i ogranicza¢ koncentrowanie sie
zanieczyszczen w kanatach olejowych
oraz w obrebie taficucha rozrzadu (doty-
czy silnikéw z taricuchem). Sadza dziata
Scierajgco na sworznie taficucha, powo-
dujac jego wydtuzenie. Najnowsze oleje
z gamy Quartz ,dbajg” o tancuch, chro-
nigc go przed sadza.

Redukcja LSPI

LSPI (Low Speed Pre-Ignition), czyli
wystepowanie zaptonu Zarowego przy
niskich predkosciach obrotowych, jest
najwiekszym problemem w downsizin-
gowych silnikach benzynowych. Zjawi-
sko zaptonu zarowego wynika z poja-
wienia sie dodatkowego Zrédta zaptonu
w postaci dowolnego goracego miej-
sca w komorze spalania. Zapton zarowy
wystepuje w jednym lub jednocze$nie
w kilku miejscach wewnatrz komory
spalania. Jest wiele przyczyn tego zja-
wiska: niespalone paliwo rozpuszczone
w warstwie oleju, zanieczyszczenie ko-
mory spalania nagarem albo zarzacy-
mi sie czasteczkami oleju czy dopala-
jacymi sie czasteczkami sadzy. Zapton
zarowy prowadzi do bardzo duzych ob-
cigzenn mechanicznych uktadu korbowe-
go i spadku mocy silnika. Czesto jego
konsekwencjg jest spalanie stukowe.
Najnowsze oleje z gamy Quartz dzieki
swojej kompozycji zmniejszaja ilo$¢ za-
rzacych sie czasteczek oleju oraz dbaja
o0 czystos¢ komory spalania, zmniejsza-
ja wiec sktonnos¢ do LSPI.

Na LSPI ma réwniez wptyw predkos$¢
obrotowa silnika. Wraz z jej wzrostem
zwigksza sie zawirowanie mieszanki po-
wietrzno-paliwowej, ktére sprzyja zwigk-
szeniu szybkosci spalania. Powoduje to
mniejszg sktonno$¢ do zaptonu zarowe-
go ze wzgledu na szybkie wypalanie po-
zostatych zanieczyszczen w komorze.
Dlatego uzywajac silnika downsizingo-
wego, nalezy unikac jazdy przy niskich
predkosciach obrotowych. Lepiej za-
wsze pojechac na nizszym biegu, niz na-
razac silnik na LSPI.

Poprawa sprawnosci silnika

0d filmu olejowego zalezy tarcie
miedzy ruchomymi elementami silnika
- im mniejsze, tym wieksza sprawnos¢
oraz nizsze zuzycie paliwa. Najnow-
sze oleje z gamy Quartz majg niskie
lepkosci (OW-20 i OW-16) oraz dodat-
ki przeciwzuzyciowe chronigce najbar-
dziej obcigzone elementy silnika. Jed-
nym z wyznacznikéw jakosci oleju w tej
kwestii jest europejska norma ACEA.
Oleje z gamy Quartz, spetniajgce normy
ACEA C5 i C6, sg znacznie lepsze pod
wzgledem redukcji oporéw wewnetrz-
nych. Pamietajmy, ze zawsze nalezy
kierowac sie nie tylko lepkoscia, a nor-
ma wskazang w instrukcji obstugi dane-
go samochodu.

Ograniczenie zawartosci
popiotéw

Najnowsze silniki spalinowe musza
spetnia¢ normy dotyczace ogranicze-
nia emisji spalin. Z tego powodu oleje
muszg byé specjalnie dostosowane do
silnikéw z uktadem oczyszczania spa-
lin. Niezaleznie od tego, czy dany samo-
chod ma rok, czy 10 lat, jesli wyposa-
zony jest w filtr czastek statych, musi
pracowac na oleju low SAPS (niskopo-
piotowym). Stosowanie innego, tarisze-
go oleju prowadzi do zniszczenia fil-
tra poprzez nieodwracalne zapychanie
jego porowatej struktury niemozliwymi
do usuniecia popiotami siarczanowy-
mi tworzonymi w wyniku spalania dro-
bin oleju, ktére przedostaja sie z komér
spalania. Oleje Quartz z gamy INEO,
posiadajace normy ACEA C, zawiera-
ja dodatki niskopopiotowe wydtuzaja-
ce zywotno$¢ komponentéw systemu
oczyszczania spalin.

- W gamie TotalEnergies mozna zna-
leZ¢ starsze oleje spefniajace po jed-
nym z opisanych warunkéw. Sa tez pro-
dukty supernowoczesne, ktdre spetniajg
wszystkie jednoczesnie - mowi Andrzej
HusiatynAski. - I to jest w zasadzie jedyne
sensowne pole manewru dla osoby kupu-
jacej olej do swojego samochodu. Jak
widac, wszystkie kluczowe wymagania
wzgledem oleju majg racjonalne podsta-
wy, a lekcewazenie ich moze mie¢ bezpo-
Sredni negatywny wplyw na osiagi silnika
lub w sposéb widoczny (czasem wrecz
zaskakujgco szybki) przyspieszyé
jego zuzycie.

PALIWA OLEJE SMARY

ZBIERAJ PUNKTY,
WYMIENIAJ NA NAGRODY

Juz od 3 miesiecy trwa program proPoints,

ktéry skierowany jest do niezaleznych warsztatéw
samochodowych zaopatrujacych sie w produkty
marek partnerskich programu: Hella, Hella Pagid,
NGK, NTK, Sachs, Lemférder, TRW, ZF,

VARTA Automotive i VARTA Truck.

Zarejestrowani  uczestnicy maja
mozliwos¢ zbierania punktéw za zakup
produktéw z oferty partneréw u dystry-
butoréw biorgcych udziat w programie.
Zebrane punkty mozna wymienia¢ na
nagrody, m.in.: sprzet AGD, produkty wy-
posazenia warsztatowego, sprzety biu-
rowe, elektronike, zabawki, elementy
dekoracyjne i wyposazenia wnetrz, na-
grody specjalne od partneréw oraz ma-

teriaty reklamowe, a takze dedykowane
vouchery. Do programu mozna oczywi-
Scie dotaczy¢ w kazdej chwili. Inicjaty-
wa ma na celu maksymalizacje korzysci
dla warsztatéw poprzez zapewnienie im
najlepszego wyposazenia i motywacji
do rozwoju.

Wiecej na: www.propoints.pl

ZAKEAD RECYKLINGU
BATERII DO ELEKTRYKOW

JUZ GOTOWY
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W Bukowicach na Dolnym Slasku zakohczyta

sie budowa zaktadu recyklingu baterii do
samochodéw elektrycznych. W imieniu inwestora
— POSCO oraz SungEel Hitech Poland - firma
Exon Invest budowe powierzyta generalnemu
wykonawcy Commercecon, specjalizujagcemu sie
w realizacji obiektéw przemystowych.

Nowy zaktad SungEel Hitech jest
pierwszg inwestycjg korearskiej firmy
w Polsce, a dolnoslaska lokalizacja jest
Scisle powigzana z bliskg obecnoscig naj-
wiekszej w Europie fabryki baterii LG Ener-
gy Solutions. To pochodzace z niej kom-
ponenty i wadliwe moduty litowo-jonowe
bedg trafia¢ do zaktadu w Bukowicach,
gdzie zostana poddane recyklingowi.

- Elektromobilnos¢ to nie chwilowa
moda, a Swiadomy kierunek rozwoju mo-
toryzacji podyktowany troskg o Srodo-
wisko - zwraca uwage Katarzyna Ma-
linowska-Solarek, wspotwiascicielka

Commercecon. - Warto zauwazycé, Ze
w Polsce powstaje coraz wigcej zaktadow
zaréwno produkujacych baterie dla sekto-
ra automotive, jak i zajmujacych sie ich
recyklingiem. Cieszymy sie, ze firma Exon
Invest, w imieniu wchodzacego na polski
rynek inwestora, generalne wykonawstwo
obiektu powierzyta wtasnie nam.

Ceremonia otwarcia zaktadu, ktérego
budowa ruszyta na poczatku tego roku,
miata miejsce 25 sierpnia br. Catkowita
powierzchnia hali produkcyjno-
magazynowej wynosi 6 tys. m2.

(o)
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PALIWA OLEJE SMARY

ORLEN OIL WYZNACZA STANDARDY
NA RYNKU OLEJOW
DO SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Oferta produktowa Orlen Oil zostata
powiekszona o olej nowej generacji
PLATINUM Max Expert V+ 5W-30,
ktory jest unowoczesniona

wersjg wiodgcego

pod wzgledem popularnosci
PLATINUM Max Expert V 5W-30.

W jakim celu wprowadza¢ do ofer-
ty kolejny olej w klasie lepkosci 5W-30?
Spowodowane jest to istotnymi rézni-
cami w kompozycji olejow w tej samej

N

PLATINUM Max Expert
V+ 5W-30

PLATINUM Max Expert
XD 5W-30

PLATINUM Max Expert
DEX1 5W-30

PLATINUM Max Expert
A3/B4 5W-30

PLATINUM Max Expert
F 5W-30

PLATINUM Max Expert
XF 5W-30

PLATINUM Max Expert
WV EW-30

PLATINUM Max Expert
C4 5W-30

28 grudzien 2022

klasie lepkosci, a co za tym idzie - ich
wiasciwosciami. Wynika to z kolejnych

oczekiwan stawianych $rodkom smar-
nym przez konstruktoréw silnikéw samo-

chodowych. Rygorystyczne obostrzenia
dotyczace ochrony $rodowiska, miedzy
innymi dopuszczalne normy emisji spa-
lin, zmuszajg producentéw OEM (Origi-
nal Equipment Manufacturer) do konstru-
owania nowoczesnych, przystosowanych
do wymogéw $rodowiskowych uktadéw
napedowych. Konsekwencja jest kom-
ponowanie kolejnych olejow w tej samej
klasie lepkosci, nadazajacych za wyma-
ganiami stawianymi przed nowoczesny-
mi silnikami samochodowymi. Chcac
zoptymalizowac korzysci techniczne i za-
lecane parametry wydajnosci oraz spraw-
nosci deklarowane przez OEM, oleje po-
winny charakteryzowa¢ sie zgodnoscig
parametréw nie tylko lepkosciowych, ale
réwniez jakosciowych z potrzebami no-
woczesnych uktadéw napedowych czy
normami emisji spalin.

Oferta olejow
w klasie lepkosci 5W-30

Aprobaty

Spelnia wymagania

OPEL OV 040 1547-G30
OPEL OV 040 1547-D30

W zwigzku z tym przy wyborze ole-
ju nie powinno sie sugerowaé jedynie
klasg lepkosci, ale réwniez homologa-
cjami producentéw samochoddéw, tzw.
aprobatami, oraz wskazanymi w in-
strukcji pojazdu klasami jakosci (np.
ACEA czy API).

Aprobata producenta samochodu
i klasa jakosci wskazuja, czy dany olej
jest kompatybilny z uktadem napedo-
wym i bedzie go chronit przed uszkodze-
niami oraz przedwczesnym zuzyciem
(np. ochrona przed niekorzystnym wpty-
wem LSPI). Okreslajg one réwniez prze-
biegi pomiedzy wymianami oleju czy do-
stosowanie do uktadéw obrdbki spalin
zamontowanych w danym pojezdzie.

Warto zapamietag, ze oleje silniko-
we o tej samej klasie lepkos$ci nie moga
by¢ stosowane naprzemiennie, ponie-

&) PLATINUM

I 0IL

Rekomendowane
m.in. do aut marek:

Audi, Seat, Skoda,
Mercedes, BMW,
QOPEL

Mercedes-Benz 229.31

/229.51
BMW Longlife-04

APISP VW Standard 504 00

ACEAC3 VW Standard 507 00
MB-Approval 229.52
BMW Longlife-04
Porsche C30

i(F:IEiNC e MB-Approval 229.52

API SN Plus, API
SN RC (Resource
Conserving)

GM Dexos 2

VW 505 01 / 505 00

GM dexosl™ Gen 2

Chrysler MSE395

Ford WSS-M2C946-A

Opel/General Motors

Mercedes, BMW,
Opel, Suzuki,
Missan, Mitsubishi,
Deawoo

OPEL, Chevrolet,
Cadillac, Buick
oraz Ford

Ford WS5-M2C946-B1

Audi, Seat, Skoda,
Mercedes, Renault,
Fiat, Kia, Nissan,
Mitsubishi, Honda

ILSAC GF-5
MB-Approval 229.3

API 5L

; VW Standard 502 00
AR VW Standard 505 00
AP| SL/CF
ACEA A1/B1, Ford WSS-M2C913-C
AS/BS
API SM/CF
ACEAC2
API SN VW Standard 504 00
ACEAC3 VW Standard 507 00
ACEA C4

Ford WS5-M2C913-D
Renault RN 0700
Jaguar JTILR 03.5003

PSA B712290 B712288/
Citroén, Peugeot
Renault RNO700

Mercedes-Benz 229.51
BMW Longlife-04
Porsche C30

Audi, Skoda, Seat

Renault RNO720
Mercedes-Benz 226.51

Ford, KIA, Hyundai,
Jaguar

Peugeot, Citroen,
DS

Audi, Seat, Skoda,
Mercedes, BMW

Mercedes, Renault

waz niekoniecznie s3 ze sobg kompa-
tybilne, mogq rézni¢ sie choéby kom-
pozycja dodatkdw uszlachetniajacych.
Taka praktyka moze doprowadzi¢ do
powaznych uszkodzern i awarii jednost-
ki napedowe;.

Oleje w klasie lepkosci SW-30 s3 naj-
popularniejszymi stosowanymi w nowo-
czesnych silnikach samochodowych na
rynku europejskim, stad tez najwieksza
jest ich rodzina pod katem klas jakosci
i homologacji OEM.

W maju 2020 roku wprowadzona zo-
stata nowa specyfikacja jakosciowa API
SP dla olejéw przeznaczonych do nowo-
czesnych silnikdw benzynowych z bezpo-
Srednim wiryskiem i turbodotadowaniem.
Najwazniejszg cecha jako$ciowa specy-
fikacji API SP jest ochrona przed nieko-
rzystnym zjawiskiem przedwczesnego
zaptonu - LSPI (Low Speed Pre-Ignition).
Wystepuje ono przy niskich predkosciach
rzedu 1500-2000 obr./min, wysokim ci-
$nieniu i silnym obciazeniu silnika, a do-
tyczy gtédwnie matolitrazowych silnikdw
benzynowych z bezposrednim wtryskiem
paliwa i turbodotadowaniem. Zjawisko
to polega na niekontrolowanym zaptonie
mieszanki paliwowo-powietrznej w nie-
wtasciwym momencie (jeszcze przed
zaptonem inicjowanym iskrg ze Swiecy
zaptonowej). Ponadto oleje spetniajgce
norme API SP wyr6zniaja sie ograniczo-
nym tworzeniem osadéw wysokotem-
peraturowych w turbosprezarce oraz na
ttokach. Posiadajg lepsze wtasciwosci
przeciwzuzyciowe i przeciwutleniajace,
dzieki czemu zachowujg swoje pierwotne
wtasciwosci przez caly czas eksploatac;ji
i utrzymuja silnik w ,fabrycznej” czysto-
$ci. W konsekwencji wydtuzona jest zy-
wotno$¢ silnika.

Firma ORLEN OIL, swiadoma tego,
jak wazne jest reagowanie na zmienia-
jace sie wymagania i trendy rynku, kon-
sekwentnie wdraza nowe technologie
irozwigzania. W odpowiedzi na zapotrze-
bowanie oferta produktowa ORLEN OIL
zostata wzbogacona o nowy olej silni-
kowy PLATINUM Max Expert V+ 5W-30
w klasie jakosci API SP i ACEA C3. Ma
on oficjalng homologacje do stosowania
w silnikach najnowszej generacji: kon-
cernu Stellantis, Volkswagen Group, Mer-
cedes-Benz Group AG, BMW Group, spet-
niajgcych normy emisji spalin Euro 6d.
Jest to w petni syntetyczny olej typu mid
SAPS, jego stosowanie pozwala na mak-
symalne wykorzystanie jednostki nape-
dowej. W najwyzszym mozliwym stopniu
chroni silnik przed niekorzystnym wpty-
wem LSPI, zapewniajgc ponadto wyjat-
kowy spadek opordw tarcia, co gwaran-
tuje uzyskanie doskonatych parametrow
oszczedno$ci paliwa. Tworzy trwaty film
olejowy, chronigcy wszystkie elementy
silnika, dzieki czemu doskonale spraw-
dza sie zaréwno w ruchu miejskim przy
czestych uruchomieniach i wygaszaniu
silnika, jak i podczas dynamicznej, szyb-
kiej jazdy na drogach szybkiego ruchu.

Niemniej jednak przy  wybo-
rze oleju silnikowego zawsze na-
lezy Scisle przestrzegaé instrukcji
producenta samochodu. Bezkonkuren-
cyjng pomocy jest wyszukiwarka olejo-
wa, ktéra pozwala na dobér odpowied-
niego oleju do silnika z oferty ORLEN OIL:
www.orlenoil.pl/dobierzolej

GrazynaCiepiela-Sktadzien

Dziat Strategii
Produktéw ORLEN OIL

feiliarsztat
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www.platinum.orlenoil.com



DIAGNOSTYKA

BADANIE TOKSYCZNOSCI SPALIN
SILNIKOW O ZAP£ONIE ISKROWYM (€Z2)

W tej czesci artykutu kontynuujemy

1. Wptyw sktadu mieszanki
na sktad spalin

nia mieszanki (A < 1,0) i zwiekszania sie
udziatu niezupetnego spalania procento-
wy udziat tlenku wegla w spalinach ro-
$nie liniowo od wartosci bliskich zeru

temat zwiqza ny z Wp’rywem co T granica dymienia
sktadu mieszanki A na sktad spalin CH
w silniku o zaptonie iskrowym (ZI) NO,
i 0 zaptonie samoczynnym (ZS). ppm
Przedstawiamy réwniez
oddziatywanie innych czynnikdéw 1000
eksploatacyjnych na sktad spalin
silnikdw spalinowych.
e wynikajgca z réwnania bilansu masy
substratéw biorgcych udziat w spalaniu
= . .
) oraz masy produktoéw spalania zupetne-
-}; go i niezupetnego. Maksymalne steze-
~ nie dwutlenku wegla (CO,) w spalinach 500 1
_3 wystepuje podczas spalania mieszanki
£ stechiometrycznej (A = 1,0), teoretycz-
E nie osiggajac warto$¢ odpowiadajgca
X spalaniu zupetnemu, tj. okoto 15% obj.,
08 a nastepnie zmniejsza sie zaréwno przy
& zubazaniu, jak i wzbogacaniu mieszan-
= ki palnej (rys. 1). W miare wzhogaca-

(spalanie prawie zupetne) przy zasilaniu
mieszankg stechiometryczng do okoto
21% obj. przy wspdtczynniku nadmiaru

Pomiedzy emisjg tlenku i dwutlen-
ku wegla w silnikach o zaptonie iskro-
wym istnieje $cista wspotzaleznosé,

Wplyw sktadu mieszanki A na sktad spalin w silniku o ZS [2]: 2, - skiad mieszanki odpowiadajacy granicy dymienia, }., - sktad mieszanki odpowia-
dajacy pracy silnika na biegu jalowym

powietrza A = 0,67 (teoretycznie spala-
nie w 100% niezupetne). Natomiast ste-

< 15% obj., oznacza to, ze spaliny zo-
staty wymieszane z fatszywym powie-

Cco & o zenie dwutlenku wegla proporcjonalnie  trzem, a wyniki pomiaréw sa btedne
maleje do zera, gdy tlenek wegla osigga i nalezy je skorygowaé, wykorzystujac
co maksimum przy A = 0,67. Zatem suma-  zaleznosci:
2 . .
ryczne stezenie obydwu zaleznych od
siebie sktadnikéw (CO i CO,) w przedzia- 15 x CO

20 le mieszanek bogatych zmienia sie od (o), = :
okoto 15% obj. przy A = 1,0 do okoto 21% co+co,
obj. przy A =0,67.

CH 4 NO W zakresie mieszanek ubogich co,

x (A > 1,0) stezenie dwutlenku wegla sys- (co,), = (CO), x —

ppm tematycznie maleje w miare rozcien- co
czania gazéw spalinowych nadmiarem gdzie: (C0), i (CO,), sg skorygowa-

15 = 6000 powietrza, podczas gdy ilos¢ tlenku  nymi warto$ciami stezenia tlenku wegla
wegla utrzymuje sie na poziomie zero-  oraz dwutlenku wegla, bliskimi warto-
wym. W warunkach rzeczywistych dla  $ciom rzeczywistym (jednostki sterujace
celéw diagnostycznych pomiaru tlen-  wspotczesnych analizatoréw spalin po-

] Nﬂ,m ku wegla dokonuje sie w przedziale od  siadajg odpowiednie oprogramowanie
0 do 10% obj., a dwutlenku wegla od 0 umozliwiajgce obliczenie skorygowanych
do 15% obj. wartosci tlenku i dwutlenku wegla).

0 t 500 + Wzajemne zalezno$ci parametréw W oparciu o pomiar stezenia CO i CO,
sktadu mieszanki A i AFR oraz koncen-  metoda posrednig z zaleznosci matema-
tracji tlenku i dwutlenku wegla umozli-  tycznych mozna wyznaczy¢ wspoétczyn-

400 13000 wiaja ich wykorzystanie w diagnostyce  nik nadmiaru powietrza zaréwno dla
uktadu zasilania paliwem. mieszanek stechiometrycznych oraz bo-
Pomiar stezenia CO i CO, w zakresie  gatych, jak i dla mieszanek ubogich.
200 t mieszanek bogatych pozwala w sposob
5 1 jednoznaczny okresli¢ sktad mieszan- Podstawowymi sktadnikami toksycz-
ki, jaka zasilany jest silnik o zaptonie  nymi w spalinach silnikéw o zaptonie
200 - iskrowym, pod warunkiem ze spaliny  samoczynnym sg tlenki azotu (NO,) oraz
CH nie sg rozcieczone powietrzem dosta-  czastki state (wegiel w postaci sadzy).
\ me jacym sie przez nieszczelno$ci uktadu  Emisja tlenku wegla (CO) i weglowodo-
b wydechowego. Aby unikng¢ btedéw, po  réw (CH) jest niewielka i ma znaczenie
)’W }w \ kazdym pomiarze stezenia COiCO,na-  drugorzedne. Emisja czastek statych jest
. . . ' ’ > lezy sprawdzi¢, czy suma stezen tych  specyficzna dla silnikéw o ZS, wynika
sktadnikéw miesci sie w przedziale 15-  z wlasciwosci stosowanego paliwa oraz
04 1.2 1.4 I8 -21% obj. Jezeli CO + CO, 2 15% obj., o z przebiegu procesu spalania i tworze-

Wplyw sktadu mieszanki 2 na sktad spalin w silniku o ZI [2]: 5.
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- sklad mieszanki odpowiadajacy dolnej granicy jej zapalnosci, 2 - sktad mie-
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zmierzone warto$ci odpowiadajg rze-
czywistym i nie nalezy ich korygowac.
W przypadku przeciwnym, gdy suma
zmierzonych wartosci stezen CO i CO,

nia mieszanki palnej. Réwniez w silniku
o0 zaptonie samoczynnym sktad mieszan-
ki wptywa bezposrednio na sktad spalin,
a wiec takze na poziom emisji sktadni-
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kéw spalin. Charakter przedstawionych
narys. 2 zmian koncentracji poszczegél-
nych sktadnikéw spalin w funkcji zmiany
sktadu mieszanki jest reprezentatywny
dla ogétu silnikéw o zaptonie samoczyn-
nym, niezaleznie od roznic konstrukcyj-
nych ich uktadéw i zespotdow.

Maksymalna koncentracja tlenkéw
azotu w spalinach silnika o zaptonie sa-
moczynnym wystepuje w zakresie naj-
bardziej ekonomicznych warunkéw pra-
cy silnika (A, = 1, = 1,2:2) i nastepnie
zmniejsza sie, mimo wzrostu ilosci tle-
nu w mieszance. Jest to spowodowa-
ne decydujgcym wptywem temperatury
spalania mieszanki na proces utleniania
azotu.

W silnikach o zaptonie samoczyn-
nym emisja tlenku wegla zalezy gtéw-
nie od zastosowanego systemu spa-
lania oraz lokalnego sktadu mieszanki
w komorze spalania, a jej poziom jest
znacznie nizszy niz w silniku o zapto-
nie iskrowym i nie przekracza 600 ppm.
Wynika to z tego, ze w silnikach o ZS
zmiana sktadu mieszanki paliwowo-po-
wietrznej zachodzi w bardzo szerokim
przedziale mieszanek ubogich z duzym
nadmiarem powietrza (od A, do A,
i jest rownoznaczna ze zmiang obcig-
zenia silnika oraz rozwijanej mocy uzy-
tecznej. Konieczno$¢ zasilania silni-
ka o zaptonie samoczynnym w petnym
zakresie obcigzen mieszanka z duzym
nadmiarem powietrza (ubogg) wynika
z odmiennego niz w silniku o zaptonie
iskrowym sposobu tworzenia mieszan-
ki paliwowo-powietrznej i jej zaptonu
(mieszanka niejednorodna, zapton sa-
moczynny), uniemozliwiajacego catko-
wite spalanie paliwa. Zatem gazy spa-
linowe silnikow o ZS zawierajg zawsze
produkty niecatkowitego spalania, a ich
gtéwnym sktadnikiem jest wegiel w po-
staci sadzy.

Sktad spalin silnika o zaptonie samo-
czynnym na biegu jatowym, ktéry zasi-
lany jest mieszankg najubozsza o skta-
dzie &, = 8-12, charakteryzuje sig bardzo
duzym udziatem objetosciowym (wago-
wym) tlenu (0,) i azotu (N,) oraz $lado-
wa iloscig pozostatych sktadnikéw spa-
lin: H,0, CO,, H,, CO, CH, NO, i wegla
w postaci sadzy. W miare zmniejszania
sie wspdtczynnika nadmiaru powietrza,
spowodowanego podawaniem przez
uktad wtryskowy coraz to wiekszej daw-
ki paliwa i zwiekszaniem mocy silnika,
maleje udziat tlenu, natomiast stezenie
tlenku wegla oraz sadzy w spalinach ro-
$nie do wartosci granicznej, okreslanej
jako granica dymienia. Wyznacza ona
graniczng warto$¢ wspotczynnika nad-
miaru powietrza (A , = 1,2-2), odpowiada-
jacg maksymalnemu obcigzeniu silnika.
Wzrost koncentracji sadzy w spalinach
silnikéw o ZS w miare wzbogacania mie-
szanki do wartosci granicznej () jest
spowodowany ciggtym zwiekszaniem
udziatu spalania niecatkowitego masy
paliwa bioracej udziat w spalaniu.

2. Wptyw kata
wyprzedzenia zaptonu

i kata wyprzedzenia wtrysku
paliwa na sktad spalin

Na przebieg procesu spalania, a tym
samym na emisje toksycznych sktadni-
kéw spalin silnika o zaptonie iskrowym
istotny wptyw wywierajg wspétczynnik
sktadu mieszanki i kat wyprzedzenia za-
ptonu (rys. 3a).

Wplyw kata wyprzedzenia zapto-
nu na stezenie tlenku wegla i dwutlen-
ku wegla jest praktycznie niezauwazal-
ny, niezaleznie od kierunku zmian kata
wyprzedzenia zaptonu (przyspieszanie,
op6znianie). W przypadku weglowodo-
row opoznianie kata wyprzedzenia za-
ptonu powoduje spadek ich koncentraciji
w spalinach, gdyz wzrasta temperatura
spalin, w wyniku czego nastepuije inten-
sywniejsze ich dopalanie w uktadzie wy-
dechowym.

Na emisje tlenku azotu kat wyprze-
dzenia zaptonu ma wptyw podobny, ale
tylko w przypadku zasilania silnika o ZI
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mieszankami ubogimi. Zwigzane jest to
z obnizeniem sie maksymalnej tempe-
ratury spalania mieszanki, ktora wywie-
ra decydujacy wpltyw na tworzenie sie
tlenkéw azotu. Podczas pracy silnika na
bogatej mieszance emisja tlenkéw azo-
tu ograniczona jest niedoborem tlenu
w mieszance, dlatego kat wyprzedzenia
zaptonu praktycznie nie wptywa na ich
stezenie w spalinach.

W silniku o zaptonie samoczynnym
jeszcze kilkanascie lat wstecz kat wy-
przedzenia wtrysku paliwa dobierany
byt ze wzgledu na maksymalng moc sil-
nika. W chwili obecnej o wtasciwym do-
borze kata wyprzedzenia wtrysku decy-
dujg wzgledy ekologiczne. Przy duzych
wartosciach kata wyprzedzenia wtrysku
uzyskuje sie wczesny samozapton i duze
szybkosci spalania, efektem czego moc
jest duza, a jednostkowe zuzycie pali-
wa mate. Jednak zbyt duzy kat wyprze-
dzenia wtrysku niekorzystnie wptywa na
stopieri zadymienia spalin i emisje tlen-
kéw azotu, powoduje duze przyrosty ci-
$nien, a przez to ,twardg” prace silnika.
Wplyw kata wyprzedzenia wtrysku na
osiagi silnika z wiryskiem bezposrednim
i emisje toksycznych sktadnikdw spalin
przedstawiony jest na rys. 3b.

W celu obnizenia emisji tlenkéw azo-
tu opdznia sie wtrysk paliwa, co w przy-
padku silnika niedotadowanego zawsze
wywotuje zmniejszenie ekonomicznosci
silnika i straty mocy, a ponadto wzrost
zadymienia spalin i emisji weglowodordw
wskutek niepetnego spalania paliwa.

Te wzajemnie sprzeczne zalezno$ci
emisji toksycznych sktadnikéw spalin,
hatasu (twardo$¢ pracy silnika) i zuzy-
cia paliwa wymagaja bardzo doktadne-
go doboru i wtasciwej regulacji kata wy-
przedzenia wtrysku.

Wzajemne proporcje paliwa i powie-
trza w mieszance dobierane sg przez
uktad zasilania zgodnie z wymagana
charakterystyka dla danego typu silni-
ka. Zalezy to od rodzaju przyjetej opty-
malizacji pracy silnika: maksymalne
0siagi, ekonomicznos¢ pracy lub ekolo-
gia. Dostarczenie mieszanki do silnika
o wymaganym skfadzie w kazdych wa-
runkach pracy zapewnia sprawne funk-
cjonowanie silnika i osigganie pozada-
nych wartosci parametréw uzytkowych.
Wspdtczynnik nadmiaru powietrza (skta-
du mieszanki) A i liczba AFR sg parame-
trami roboczymi uktadu zasilania pa-
liwem, zalezg od stanu technicznego
poszczegdlnych zespotéw i elementow
tego uktadu. W czasie eksploataciji sil-
nika procesy starzenia oraz niewtasciwe
obstugiwanie techniczne uktadu zasila-
nia wywotujg nieprawidtowg prace ze-
spotéw uktadu i zmiane ich parametrow
roboczych, co z kolei powoduje zmiane
sktadu mieszanki i najczesciej obnize-
nie wtasnosci uzytkowych silnika (spa-
dek mocy, wzrost zuzycia paliwa i tok-
sycznosci spalin).

3. Wptyw obciazenia

i predkosci obrotowej silnika

na sktad spalin
W silnikach o zaptonie iskrowym wy-

twarzanie i dostosowanie mocy do ob-
cigzenia zewnetrznego jest mozliwe
w wyniku zmiany potozenia przepustnicy
mieszanki (silniki gaznikowe) lub prze-
pustnicy powietrza (silniki z wtryskiem
benzyny), ktére regulujg moc silnika ilo-
$cig spalanej mieszanki. Jest to iloscio-
wa regulacja mocy silnika, poniewaz jej
wartos$¢ zalezy od stopnia napetnienia
cylindréw silnika mieszanka, regulowa-
nego katem ustawienia przepustnicy:

W przepustnica zamknieta - pracuje
uktad biegu jatowego, a silnik wytwa-
rza moc indykowana, ktéra réwnowa-
zy moc oporéw wewnetrznych silnika
przy ustalonej predkosci obrotowej
biegu jatowego (moc uzyteczna N,
= (0, silnik pracuje bez obciazenia ze-
wnetrznego),

B przepustnica catkowicie otwarta -
funkcjonuje uktad wzbogacajgcy
mieszanke do sktadu dynamicznego
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Wplyw zmiany kata wyprzedzenia zaptonu i kata wyprzedzenia wtrysku paliwa na moc (N,), jednostkowe zuzycie paliwa (g,) i koncentracje toksycz-
nych sktadnikéw spalin CO, CH, NO, oraz C (sadza) w silniku [1]: a - o zaptonie iskrowym, b - o zaptonie samoczynnym

A, = 0,9, a silnik wytwarza maksy-
malng moc uzyteczng N, wskutek
maksymalnego napetnieniacylindrow
mieszanka o sktadzie dynamicznym,
co odpowiada maksymalnemu obcia-
zeniu silnika.

Obcigzeniom czesciowym silnika
0 zaptonie iskrowym odpowiada cze-
Sciowe otwarcie przepustnicy. Jej przy-
mykanie w miare spadku obcigzenia sil-
nika pogarsza proces wymiany tadunku
i zwieksza udziat resztek spalin z po-
przedniego obiegu w $wiezo zassanej
mieszance. Nie sprzyja to dobremu spa-
laniu mieszanki. W zwigzku z tym spa-
dek obcigzenia wywiera istotny wptyw
na wymagany sktad mieszanki, ktéra
trzeba wzhogacad, i na przebieg proce-
su spalania, a w koficowym efekcie na
sktad spalin oraz stezenie poszczegdl-
nych ich sktadnikdw.

W zakresie Srednich obciazen, przy
zasilaniu mieszankg uboga o sktadzie
bliskim stechiometrycznemu, stezenie
tlenku wegla i weglowodordw jest niskie
i utrzymuje sie na statym poziomie (CO
zawiera sie w granicach do 1,0% obj.,
a CH okoto 150 ppm), podczas gdy tlen-
ki azotu (NO) uzyskujg swoje maksi-
mum. Przy wzro$cie obcigzenia silnika
0 ZI uktad zasilania wzbogaca mieszan-
ke do sktadu dynamicznego (A, = 0,9)
w celu uzyskania jak najwiekszej mocy,
czemu towarzyszy gwattowny wzrost
emisji tlenku wegla (do 4-5% obj.) i we-
glowodoréw (do 250-350 ppm) oraz ob-
nizenie emisji tlenkow azotu (rys. 4a).
Z tego powodu dla silnikéw o zaptonie
iskrowym najkorzystniejszym ze wzgle-
du na wymagania ekologiczne jest ste-
chiometryczny sktad mieszanki, nazy-
wany tez sktadem ekologicznym.

W silniku o zaptonie samoczynnym
zmiana mocy uzytecznej (N,) w zalez-
nosci od obcigzenia zewnetrznego uzy-
skiwana jest przez zmiane ilosci paliwa
podawanego przez uktad wtryskowy do
cylindréw, w ktdrych znajduje sie prak-
tycznie jednakowa ilo$¢ zasysanego po-
wietrza, jezeli zmiana obcigzenia odby-
wa sie przy statej predkosci obrotowe;.

Zatem moc silnika o ZS regulowana jest
sktadem mieszanki paliwowo-powietrz-
nej w bardzo szerokim zakresie (od Ay =
8-12do kgd =1,2-2), co mozna wyrazi¢ na-
stepujaco: moc silnika jest funkcjg skta-
du spalanej mieszanki (rys. 4b). Jest to
jakosciowa regulacja mocy silnika.
Wptyw obcigzenia na skfad spa-
lin i emisje poszczegdlnych sktadni-
kéw spalin w silniku o ZS jest znacznie
mniejszy niz w silniku o ZI, poniewaz sil-
nik o zaptonie samoczynnym pracuje za-
wsze z nadmiarem powietrza. W catym
zakresie obcigzer emisja tlenku wegla
i weglowodordw jest wielokrotnie mniej-
sza i osigga wartosci: CO do 0,1% obj.,
CH do 400 ppm, natomiast emisja tlen-
kéw azotu jest stosunkowo duza i ro$nie
wraz z obcigzeniem silnika.
Niejednorodno$¢  tworzonej mie-
szanki w silniku o zaptonie samoczyn-
nym w petnym zakresie obcigzen unie-
mozliwia catkowite spalenie paliwa,
wskutek czego jako produkt niecatko-
witego spalania tworzy sie sadza. Kon-
centracja sadzy w spalinach rosnie wraz
z obcigzeniem silnika, poniewaz z co-
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raz to wiekszg dawka podawanego pa-
liwa ro$nie udziat spalania niecatkowite-
go. Maksymalng dopuszczalng wartosé
stezenia sadzy, na tzw. granicy dymie-
nia (), uzyskuje sie przy maksymalnej
znamionowej mocy silnika. Przekrocze-
nie dopuszczalnej warto$ci zadymienia
spalin dla danego silnika $wiadczy o po-
jawieniu sie niesprawnosci (najczesciej
w uktadzie zasilania) pogarszajacych
przebieg proceséw tworzenia sie i spa-
lania mieszanki w silniku o ZS.
Predkos¢ obrotowa silnika ma wptyw
na warunki przeptywu tadunku przez
uktad dolotowy oraz intensywnos¢ jego
zawirowania w cylindrze, a tym samym
na warunki odparowania paliwa i two-
rzenia mieszanki. Dotyczy to zaréwno
silnikéw o zaptonie iskrowym, jak i sa-
moczynnym. Wzrostowi predkosci ob-
rotowej silnika o ZI przy statej warto-
§ci wspdtczynnika nadmiaru powietrza
(A) towarzyszy zmniejszanie sie steze-
nia CO i CH w spalinach. Podobnie jest
w silnikach o zaptonie samoczynnym,
z tym ze w zakresie predkosSci obroto-
wych bliskich maksymalnym (powyzej
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0,75n, ) stezenia CO i CH utrzymuja sie
na statym poziomie. Tlenki azotu osia-
gajg maksymalne wartosci stezeh w za-
kresie tych predkosci obrotowych, w ob-
szarze ktorych silnik charakteryzuje sie
najefektywniejszg praca.

4. Wptyw regulacji biegu
jatowego na sktad spalin
Podtrzymanie pracy silnika spali-
nowego na biegu jatowym z okreslong
predkoscia obrotowg wymaga zasilania
silnika wtasciwa iloscig mieszanki pali-
wowo-powietrznej o odpowiednim skta-
dzie. W silniku o zaptonie samoczynnym
sktad mieszanki dobierany jest w sposéb
automatyczny przez regulator predkosci
obrotowej, ktory steruje iloscig wtryski-
wanego paliwa w taki sposéb, aby za-
chowaé statg predkos$¢ obrotowa biegu
jatowego niezaleznie od zmiany stanu
technicznego silnika i jego uktaddw.
Podczas pracy w warunkach ustalonych
bez obcigzenia (na biegu luzem), w pet-
nym zakresie predkosci obrotowych od
biegu jatowego do maksymalnych, silnik
o0 zaptonie samoczynnym zasilany jest
mieszankg bardzo uboga (A, = 8-12),
w zwigzku z czym mozna przyjaé, ze spa-
lanie paliwa w tych warunkach ma cha-
rakter spalania zupetnego i catkowitego.
Zatem stezenie i emisja produktow nie-
petnego (niecatkowitego i niezupetnego)
spalania paliwa w sprawnym technicznie
silniku wysokopreznym jest znikoma.
Aby oceni¢ graniczng warto$¢ za-
dymienia spalin, mozna zasymulowaé
prace silnika na biegu luzem w sposéb
odpowiadajacy pracy silnika przy jego
maksymalnym obcigzeniu, co jest réw-
noznaczne z zasilaniem silnika o zapto-
nie samoczynnym mieszanka o sktadzie
na granicy dymienia (). Polega to na
spowodowaniu podania maksymalnej
dawki paliwa przez pompe wtryskowa
w chwili, gdy silnik pracuje na biegu ja-
towym az do momentu, w ktérym roz-
winie maksymalng predkos$¢ obrotowa
na biegu luzem. W czasie rozpedzania
od predkosci obrotowe]j biegu jatowe-
go az do osiagniecia predkosci maksy-
malnej biegu luzem, przy ktérej regula-
tor predkosci obrotowej wytacza dawke
maksymalng paliwa, silnik zasilany jest
mieszankg o sktadzie odpowiadaja-

cym granicy dymienia 1. Wowczas tez
emituje do otoczenia wraz ze spalina-
mi produkty niezupetnego spalania: tle-
nek wegla i weglowodory (niewielkie ilo-
$ci w poréwnaniu z silnikiem o ZI) oraz
maksymalne ilosci wegla w postaci sa-
dzy wskutek niecatkowitego spalania
paliwa. Obecno$¢ wegla w postaci sa-
dzy sygnalizowana jest intensywnoscia
zabarwienia i nieprzezroczystosci spalin
emitowanych przez silnik. Bezposredni
pomiar ilosci wegla w spalinach wydala-
nych przez silnik nie jest obecnie wyma-
gany. Dlatego metode maksymalnego
obciazania silnika na biegu luzem wyko-
rzystuje sie do oceny stopnia zadymie-
nia spalin na zasadzie optycznego po-
miaru przezroczystosci spalin (metoda
bezposrednia) lub pomiaru zawartosci
w spalinach czastek sadzy oddzielonych
bibutg filtracyjng (metoda posrednia).
Do celdéw diagnostycznych wykorzy-
stuje sie wszystkie dostepne metody
pomiaru zadymienia spalin, gdyz nieza-
leznie od rodzaju mierzonego parame-
tru pozwalajg one dokonaé prawidtowej
oceny stanu technicznego uktadu zasila-
nia paliwem. Jednak okreslone w rozpo-
rzadzeniu o warunkach technicznych po-
jazdéw wymagania dopuszczenia silnika
0 zaptonie samoczynnym do eksploata-
cji dotycza tylko granicznych wartosci
stopnia zadymienia spalin mierzonego
dymomierzem metodg bezposrednig,
przy swobodnym zwiekszaniu predko-
Sci obrotowej silnika podczas pracy na
biegu luzem do predkosci maksymalnej.
Miarg zadymienia spalin, zgodnie z obo-
wigzujacymi wymaganiami, jest wspot-
czynnik pochtaniania $wiatta (K).
Obecnie w silnikach o zaptonie iskro-
wym ze wzgledédw ekologicznych dazy
sie do tego, aby stezenie i emisja pro-
duktéw niezupetnego spalania paliwa
byly jak najmniejsze przy mozliwie ni-
skim zuzyciu paliwa. Wysokie wymaga-
nia stawiane pod wzgledem ekologicz-
nym silnikom o ZI podczas pracy na
biegu jatowym, pomimo niekorzystnych
warunkdw tworzenia sie i spalania mie-
szanki, s3 mozliwe do spetnienia pod
warunkiem, ze:
B uktad biegu jatowego, niezaleznie od
zmieniajacego sie stanu techniczne-
go silnika, zapewni staly sktad mie-
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Wptyw regulacji biegu jatowego na sktad mieszanki 5. oraz sktad spalin CO i CH w silniku o zaptonie iskrowym [2]

szanki paliwowo-powietrznejo A =1 M silnik ma wysoki stopieA sprezania,
przy niezmiennej i stabilnej predko- M kat wyprzedzenia zaptonu dostoso-
$ci obrotowej biegu jatowego, wywany jest automatycznie do zmie-
B silnik wyposazony jest w tréjfunkcyj- niajgcych sie warunkéw spalania
ny katalityczny dopalacz spalin (kata- mieszanki w cylindrze spowodowa-
lizator trdjdrozny) i sonde lambda, nych zuzyciem silnika.
b ,1,‘
Agd '
>
Ne %
A NOy
co
ppm
- 3000
CH.
m"‘ - 2000
PP NO,
200 1 CH
- 1000
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..
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Wplyw obciazenia silnika na wartosé wspétczynnika 2. i na koncentracje toksycznych sktadnikow spalin CO, CH i NO, w silniku [2]: a - o zaptonie iskrowym, b - o zaptonie samoczynnym
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Wymienione wymagania w nowszych
typach silnikéw o zaptonie iskrowym
spetniajg systemy wtrysku benzyny.

W starszych typach silnikéw z zasila-
niem gaznikowym utrzymanie wymagane-
go poziomu stezenia toksycznych sktadni-
kéw spalin nie jest mozliwe i dla tej grupy
silnikdw istnieja odrebne kryteria odnosza-
ce sie tylko do jednego sktadnika spalin,
jakim jest tlenek wegla. Uktady biegu ja-
towego stosowane w gaznikach pozwala-
ja requlowaé sktad mieszanki (wkret regu-
lacji ilosci emulsji paliwowo-powietrzne))
i jej ilos¢ (Sruba zderzakowa katowe-
go ustawienia przepustnicy mieszanki)
w dos¢ szerokim zakresie i dostosowywac
regulowane parametry mieszanki do wy-
maganej wartosci stezenia CO ze znacz-
nym zapasem. Wskazuja na to zakresy
regulacyjne biegu jatowego silnikéw stoso-
wanych w starszych odmianach samocho-
dow osobowych, w ktdrych predkos¢ ob-
rotowg mozna ustala¢ w zakresie od 600
do 750 obr./min, a stezenie tlenku wegla
regulowac od 5 do 0,5% obj. - w zalezno-
$ci od stanu technicznego silnika i regula-
cji uktadu zaptonowego oraz mechanizmu
rozrzadu. Na rys. 5 przedstawiono wptyw
regulacji biegu jatowego na sktad spalin
w silniku o zaptonie iskrowym.

dr inz. Kazimierz Sitek
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NIE BOJMY SI

HYBRYD

Nie wszyscy mieli juz okazje
naprawia¢ samochody hybrydowe.
Chodzi o auta z bezpiecznym
napieciem 48V, ktére kazdy
warsztat moze reperowac.
Samochody z napieciem wyzszym
to juz kwestia bezpieczenstwa,

a wiec odpowiednich szkolen

i uprawnien. Jednak naprawy nawet
tych z napieciem bezpiecznym

dla cztowieka, czyli do 60V,
podejmuje sie niewiele warsztatow.
Wydaje sig, ze gtdwna przyczyna
jest bariera psychologiczna.

Jezeli mamy dobre przygotowanie,
doswiadczenie i z powodzeniem roz-
wigzujemy problemy w tradycyjnych sa-
mochodach, to naprawimy takze po-
jazdy hybrydowe. Zauwazmy, ze nie
zdajac sobie sprawy, wiele razy napra-
wialisSmy elementy samochoddw hybry-
dowych, takie jak elektryczne wspoma-
ganie kierownicy, elektryczny hamulec
postojowy, a nawet sitowniki elektrycz-
ne, ktére zastapity sitowniki sterowane
podcisnieniem. Samochdd hybrydowy
musi w petni funkcjonowac w przypadku
napedu silnikiem elektrycznym, a wiec
przy wytaczonym silniku spalinowym.
Stad potezne elektryczne aktuatory. Na-
wet kompresor klimatyzacji musi wtedy
pracowac, a z powodu pobierania duzej
mocy zasilany jest wysokim napieciem.
Przypominamy, ze wysokie napiecie jest
po to, aby nie ptynely duze prady, ktére
wymagajg bardzo grubych przewodéw
elektrycznych. Z tego powodu przesyta-
nie energii elektrycznej na $wiecie odby-
wa sie liniami wysokiego napiecia ma-
jacymi kilkanascie tysiecy woltéw. | tak
samo jest w samochodzie.

Na podstawie skromnego doswiad-
czenia z hybrydami mozna stwierdzic,
ze na poczatku bedziemy mieli do czy-
nienia z problemami dotyczacymi po-
taczen elektrycznych. Na przyktad nie-
dziatajacy prawidtowo konwerter DC/DC
w hybrydowej toyocie sktonit pracowni-
kéw jednego z warsztatéw do wymia-
ny na nowy, ale to nic nie dato. Z kolei
w naszym warsztacie znalezlismy prze-
rwany przewod i to nieuszkodzony me-
chanicznie, ale po prostu przerdzewiaty
wewnatrz. Tak jak w starszych fordach
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palita sie lampka od tadowania, a bte-
dy wskazywaly na uszkodzenie alterna-
tora, w wiekszosci przypadkéw problem
nie dotyczyt urzadzer, ale przerdzewia-
tego cienkiego przewodu od alternatora
do sterownika. Jak widaé, stare proble-
my, z ktérymi mamy do czynienia od wie-
lu lat, odnajdujemy réwniez w samocho-
dach hybrydowych.

Inna sprawa, z ktérg sie spotykamy,
to instalacja dodatkowego wyposazenia,
na przyktad klient nie chce normalnych
zaréwek w Swiattach przeciwmgielnych,
tylko $wiatta LED. Naszym problemem
jest sprawdzenie, czyli zrobienie préby,
czy bedzie to w ogdle funkcjonowac.
Montaz alarmu i immobilisera to kolejne
tematy. Bez dobrych schematéw trudno
cokolwiek zrobi¢. Poza tym kazde wpie-
cie sie do instalacji, a wiec nawet naj-
prostsza wymiana o$wietlenia na inne,
wymaga podtaczenia skanera. A przed
wykonaniem czegokolwiek musimy by¢
pewni, ze komunikujemy sie z danym
uktadem i ewentualnie wykasujemy bte-
dy, czyli przed montazem robimy zawsze
proby i obserwujemy, czy sterowniki nie
wpisaty btedéw.

Samodzielni warsztatowcy nie mu-
sza mie¢ komplekséw, a uczac sie na
biezaco i dysponujac dobrym sprzetem,
mogg swobodnie konkurowa¢ z kolega-
mi z autoryzowanych serwiséw, ktdrzy
maja szkolenia z nowych samochoddw.
Aby udowodni¢ te teze, sprobowalismy
sprawdzic, jakie mamy szanse na komu-
nikacje z najnowszym hybrydowym for-
dem stojgcym w salonie. Do samocho-
du podtaczylismy skaner marki Launch
Z najnowszym oprogramowaniem. Bez
problemu potaczyli$my sie z najwazniej-
szymi sterownikami. Jakie sterowniki sg
zamontowane w badanym samochodzie,
wida¢ na zataczonym zrzucie z ekranu.

Oczywiscie nie naprawialiSmy tego
nowego samochodu, chcieli$my jedynie
zrozumien zjawiska fizyczne zwigzane
z przeptywem energii. To ciekawy watek
dla warsztatowcow, ale takze dla uzyt-
kownikdw, ktérzy w wielu modelach maja
wskaznik rekuperacji energii i zadaja na
ten temat wiele pytan. W samochodzie
hybrydowym mamy kilka napig¢, a wiec
tradycyjne 12 V, nastepnie 48 V, a tak-
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Z tyloma sterownikami mamy do czynienia w nowym fordzie

ze jeszcze wyzsze, rzedu 300 V. Uktady
0 réznym napieciu muszg wymieniac sie
miedzy soba energig. Ta wymiana nie
jest jednostronna, ale dwustronna. Pod-
czas przyspieszania samochdd pobiera
energie z akumulatordw, ale przy hamo-
waniu energia kinetyczna zamieniana
jest na elektryczng. Jest to tak zwana
rekuperacja, czyli odzyskiwanie energii.
Do tego stuzy maszyna elektryczna, kto-
ra przy przyspieszaniu pracuje jak nor-
malny silnik elektryczny, a przy hamowa-
niu jak pradnica. Aby energia elektryczna
zostat przekazana do akumulatoréw, na-
piecie musi by¢ dostosowane. | wtasnie
do tego stuzy konwerter DC/DC.

Na zatgczonej grafice widoczne sg
przebiegi pragdowe konwertera pracu-
jacego w samochodzie uruchomionym
w warsztacie. Zrozumienie zjawisk fi-

Dobry elektryk,
zanim cokolwiek

zrobi pod napieciem,
dwa razy pomysli.

zycznych zachodzacych w urzadzeniach
nowych, z ktérymi nie mielismy do czy-
nienia, mozemy przeprowadzi¢, analizu-
jac wtasnie wykresy pracy. Mamy tutaj
prad wejscia i prad wyjscia. Kolorem nie-
bieskim zaznaczony jest prad po stro-
nie wysokiego napiegcia, a czerwonym po
stronie niskiego. W tym przypadku napie-
cie wysokie wynosi 300 V, a niskie 12 V.
Wykres pokazuje kierunek przeptywu
energii w réznych momentach. Zwré¢my
uwage na moment, kiedy te dwa wykre-
sy stykaja sie, a dzieje sie to w momen-
cie 00:52. Obliczmy moc i kierunek prze-
ptywajacej energii. 300 V razy 0,6 A daje
180 W. Z drugiej strony mamy 12 V razy
15 A, co tez daje 180 W. Zatem w tym
momencie energia wptywajaca réwna
sie energii wyptywajacej. W ten sposéb
mozemy analizowa¢ procesy, jakie maja
miejsce podczas pracy samochodu. Jest
tu jeszcze jedna ciekawostka, a mianowi-
cie skala na wykresach skanera Launch
jest tak dobrana, aby utatwi¢ zrozumie-
nie zjawisk fizycznych.

Jezeli bedziemy analizowaé w ten
sposab, to odpowiemy na pytania klien-
téw, ktdrzy zastanawiajg sie, dlaczego
jednego dnia widza warto$¢ rekupera-
cji rzedu 40 kW, a innego tylko 15 kW.
Jest to zwigzane ze stanem akumulato-
réw, do jakiego poziomu sg natadowa-
ne, a takze temperatura akumulatoréw

i otoczenia. Jezeli s3 w petni natado-
wane, to wptywa do nich mniej energii.
Zreszta sami musimy wykonywaé jaz-
dy prébne z pracownikiem, ktéry bedzie
obserwowat na skanerze te parametry,
aby zrozumie¢ i nauczyé¢ sie tych rzeczy.
W launchu zawsze zapamietujemy sobie
te wszystkie dane i wykresy do pézniej-
szej analizy.

I na koniec problem wysokiego napie-
cia. Gdy mamy do czynienia z naprawde
wysokim napieciem, rzedu 300 V, musi-
my mie¢ odpowiednie szkolenie i narze-
dzia, takie z wtasciwg izolacja. Przepisy
modwig, ze w warunkach suchych napie-
cie state bezpieczne to 120 V, w warun-
kach duzej wilgotnosci to 60 V, a w eks-
tremalnych warunkach maksymalnie
30 V. Dobry elektryk, zanim cokolwiek
zrobi pod napieciem, dwa razy pomysli.
Nie mozemy wychodzié z zatozenia, ze
nic nam nie grozi, bo nikt nie wie o ukry-
tych wadach naszego organizmu. Lepiej
by¢ ostrozniejszym, niz spowodowac
nieszczescie.

Stanistaw Mikotaj Stupski
Politechnika Lubelska
Katedra Elektrotechniki

i Elektrotechnologii

Grafiki pochodzg
ze skanera Launch.
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Europejski segment transportu
drogowego doczekat sie

swojej ulubionej wystawy.

IAA w Hanowerze to barometr
nastrojow i tendencji catej branzy.
Sporo optymizmu ptyneto

Z sektora oponiarskiego,

ktory przedstawit kilka

ciekawych nowosci.

0 WG OFPORTLAITICL

OPONY | PRODUKTY TOWARZYSZACE

W CZASACH KRYZYSU
|JAA TRANSPORTATION 2022

Nowe sektory opon to ogumienie dla pojazdow elektrycznych. Zupetnie nowym segmentem sa opony do osi napedowych naczep

34 grudzien 2022

0Ogdlne nastroje w branzy motoryza-
cyjnej nie sg najlepsze z powodu droze-
jacej energii i brakdw surowcowych. Jed-
nak transport nadal funkcjonuje i musi
sobie radzi¢ z trudng sytuacjg. Przykta-
dem byta oferta Michelin, w ktdrej duzo
uwagi po$wiecono wydtuzeniu zywotno-
sci opon. Na IAA koncern przedstawit
szereg rozwigzan, ktére obniza ogdlne
koszty zwigzane z pojazdami uzytko-
wymi i zmniejszg ich $lad weglowy. Na
przyktad seria opon MICHELIN X® MUL-
TI™ Energy™ pozwala zaoszczedzi¢ do
1,1 1 na 100 km na krétkich i dtugich
trasach. Ta opona charakteryzuje sie
zoptymalizowanymi oporami toczenia
i zostata zaprojektowana z myslg o wy-
sokim przebiegu. Nie zapomniano takze
o bieznikowaniu, z ktérego stynie ta mar-
ka, o nazwie MICHELIN REMIX, zwiek-
szajacym przebieg nawet 0 150%.

W swoim nowoczesnym zakltadzie
w Homburgu Michelin przetwarza do
620 000 bieznikowanych opon rocznie.
Fabryka w Stoke-On-Trent réwniez od-
grywa kluczowa role w tym obszarze,
z roczng zdolnoscig produkcyjng do
310 000 bieznikowanych opon.

Szybki skaner opon
i aplikacja

Nie zabrakto tez kontrolnych rozwig-
zan Michelin. Przyktadem byt MICHE-
LIN QuickScan, innowacyjny skaner ma-
gnetyczny, ktéry sprawdza opony w kilka
sekund. Mierzy gtebokos¢ bieznika, gdy
pojazd po nim przejezdza, co upraszcza
i optymalizuje konserwacje opon. W ten
sposéb QuickScan zapewnia petng przej-
rzystosé, jesli chodzi o stan opon we flo-
cie pojazddéw, co oznacza, ze firmy moga
wykorzysta¢ peten okres uzytkowania
opony i skorzystac z niskich kosztéw pa-
liwa czy nizszych wydatkéw na opony.

Michelin kontynuuje réwniez rozwoj
cyfryzacji, czego przyktadem jest MICHE-
LIN ProCare. To nowa ustuga interneto-
wa dla flot samochodéw dostawczych,
ktéra zostanie uruchomiona w 2023 r.
Daje ona operatorom flot proste, przej-
rzyste rozwigzanie do zarzadzania opo-
nami. - Nasi klienci z segmentow OEM
i floty oczekujg opfacalnych rozwigzan,
ktdre ujawnig potencjalne oszczednosci
i pomoga im odegra¢ wazna role w za-
pewnieniu zréwnowazonego transpor-
tu. Oferujemy innowacyjne rozwigzania
i ustugi wiasnie do tych celow - mowi
Philipp Ostbomk, wiceprezes ds. sprze-
dazy B2B Europa Pétnocna.

Surowce ze $mietnika

Marka Goodyear zaprezentowata opo-
ny wykonane ze zréwnowazonych ma-
teriatdw - antidotum na kryzys surow-
cowy. Zastosowano w nich 15 réznych
sktadnikéw i uzyskano klase efektywno-
sci paliwowej ,A". Jednym z surowcéw
jest sadza, ktéra wydluza zywotnosé,
a powstaje jako odpad przy spalaniu
weglowodoréw. Nowa opona zawiera
rézne rodzaje sadzy z oleju roslinnego
i oleju pirolitycznego ze zuzytych opon.
Ponadto Goodyear wykorzystuje rzepak
zamiast sktadnikéw ropopochodnych
- podnosi on elastyczno$¢ gumy.

Do roku 2040 Goodyear chce cat-
kowicie zastgpi¢ w swoich produktach
materiaty ropopochodne. Stosowana
bedzie m.in. krzemionka, ktéra wykorzy-
stuje sie w celu poprawy przyczepnosci.
Pochodzi ona z tusek ryzowych, produk-
tu ubocznego wytwarzania ryzu. Do tego
stosowany jest poliester z plastikowych
butelek. Mozna? Mozna!

Zaufanie jest dobre,

ale kontrola lepsza...

Marka Webfleet na targach w Ha-
nowerze wystawita sie wraz ze spétka
macierzystg Bridgestone, aby wspdlnie
przedstawic Fleetcare. To zintegrowany
produkt taczacy rozwigzania w zakresie
opon Bridgestone i platforme Webfleet
do zarzadzania flota, zaprojektowany
w celu przyspieszenia rozwoju dziatal-
nosci flot.

Kolejng nowoscia byt kompaktowy
terminal dla kierowcéw o nazwie PRO.
Podobnie jak komputer przenosny zo-
stat zaprojektowany po to, aby wspiera¢
kierowcow w wykonywaniu ich zadan,
i podobnie jak smartfon zostat zbudo-
wany z myslg o tatwosci i dostepnosci
uzytkowania. PRO to kompleksowe roz-
wigzanie do zarzadzania codziennymi
zadaniami, bedzie dostepny w catej Eu-
ropie w IV kwartale 2022 roku.

Webfleet pokazata réwniez od$wie-
zone rozwigzanie OptiDrive dostosowa-
ne do samochodéw ciezarowych. We-
bfleet OptiDrive zapewnia wsparcie dla
kierowcow w dostosowaniu sie do od-
powiedzialnego stylu jazdy. System do-
starcza cennych wskazéwek zaréwno
dla menedzera floty, jak i kierowcy. Od-
powiedzialna jazda pomaga zwiekszy¢
bezpieczenstwo, obnizy¢ zuzycie paliwa,
koszty utrzymania i sktadek ubezpiecze-
niowych, redukujac catkowity koszt eks-
ploatacji pojazdu.
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Zaufanie jest dobre, ale kontrola jeszcze lepsza - to motto wszelkich nowych aplikacji do kon-

troli stanu opon

Bioopony?

Firma Continental prezentowata
w Hanowerze trzy rozwigzania w zakre-
sie opon dla zréwnowazonego transpor-
tu na krétkich i dugich dystansach. Na
przyktad w przypadku Conti Urban pro-
ducent wprowadza na rynek opone kon-
cepcyjng zaprojektowang specjalnie dla
zelektryfikowanych autobuséw i dostaw-
czych pojazddéw przysztosci. Udziat su-
rowcow odnawialnych i pochodzacych
z recyklingu w tym prototypie, ktory jest
juz dopuszczony do uzytku drogowe-
go i wkrétce moze wej$é w faze testéw
z klientami, wynosi prawie 50%. Juz po
jednym bieznikowaniu liczba ta wzrasta
do ponad 90%. Opona koncepcyjna zo-
stata réwniez zoptymalizowana pod ka-
tem poziomu hatasu.

Continental jest przekonany, ze wigk-
szy zréwnowazony rozwdj jest niezbed-
ny w sektorze miejskiego ruchu pasazer-
skiego i towarowego. W szczegdlnosci
ze wzgledu na ciagly wzrost popytu na
miejski transport pasazerski i towarowy
ros$nie réwniez liczba rejestrowanych ze-
lektryfikowanych autobuséw miejskich.
Wedtug Europejskiego  Stowarzysze-
nia Producentéw Samochoddéw (ACEA)
liczba nowych rejestracji autobuséw
elektrycznych w Unii Europejskiej nadal
znaczaco rosta w 2021 r., a ich udziat
w rynku w tym roku wzrést do 10,6%.
W tym samym okresie autobusy elek-
tryczne stanowity juz ponad 30% reje-
stracji nowych autobuséw w UE. Bada-
nia rynkowe przewidujg roczny wzrost
do poziomu 35% w latach 2021-2025.

Nowy segment opon
Continental przedstawit réwniez
nowy rodzaj opony, zaprojektowanej
specjalnie dla nowej koncepcji nacze-
py z elektryczng osig napedowa. Profil
bieznika tego prototypu jest wyjgtkowo
wytrzymaly i zawiera elementy zapew-
niajace trakcje, takie jak lamele gwaran-
tujgce wysokie osiagi przez caty okres
eksploatacji opony. Ponadto specjalna
mieszanka bieznika zapewnia réwnowa-
ge miedzy trakcjg a przebiegiem. Osta-

webfleet

Producenci opon coraz czesciej wykorzy-
stuja odpady. To takze metoda na unieza-
leznienie sig od chwiejnych rynkéw surow-
cowych lub ktopotow logistycznych

teczna opona, ktdra trafi do produkcji
seryjnej, bedzie miata réwniez wzmoc-
niony pakiet pasow, aby przeciwdzia-
ta¢ wptywowi napedu osi napedzanej.
Produkt taczy wtasciwosci opony na o$
napedowq i jest przeznaczony do odzy-
skiwania energii hamowania. Posiada
rowniez wszystkie wtasciwosci konwen-
cjonalnej opony do przyczep na pierw-
szg i trzecig os.

Prototyp oparty na oponie Conti Eco-
Plus HT3+ w wymiarze 355/50 R22,5
jest juz dopuszczony do uzytku drogo-
wego i testowany we wspdtpracy z Tra-
iler Dynamics. Rozpoczecie produkcji
seryjnej zaplanowano na 2025 r. Zelek-
tryfikowana o$ napedowa eMega Liner
firmy Trailer Dynamics btyskawicznie
przeksztatca ciggnik siodtowy z silni-
kiem spalinowym w pojazd hybrydowy,
co oznacza, ze zelektryfikowana nacze-
pa znacznie zmniejsza zuzycie oleju na-
pedowego i emisje CO, - o co najmniej
20% wedtug producenta.

Oszczedzanie paliwa, odzyskiwanie
energii hamowania oraz surowce z od-
zysku to kierunki, z ktérych producenci
opon raczej sie nie wycofajg, a nawet
uczynia z nich standard.

-]

Grzegorz Teperek

Zawodnos¢é aplikacji do kontroli stanu opon skionita firme Webfleet do zaprojektowania termi-

nalu dla kierowcéw PRO
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KOLEJNI ADEPCI
AKADEMII QUARTZ

W ramach programu Akademia Quartz
eksperci TotalEnergies odwiedzajg szkoty

o profilach motoryzacyjnych w catej Polsce,
prowadzac autorskie zajecia edukacyjne.

Tym razem projekt zawitat do Gdanska i Lodzi.

Interaktywna formuta Akademii Qu-
artz sprawdza sie doskonale. Kazde za-
jecia to petna sala wyktadowa, skupienie
i zaangazowanie uczniow. W dzisiej-
szych czasach to niecodzienny widok,
cho¢ trzeba zaznaczy¢, ze w klasach
o profilach mechanicznych zawsze gro-
madzg sie pasjonaci. Nie bez znaczenia
jest takze atrakcyjny program tej niety-
powe;j lekcji - wyktad potaczony z testa-
mi wiedzy, zakoficzony wreczeniem na-
gréd dla najlepszych.

Zajecia prowadzg najpopularniejszy
mechanik w Polsce Adam Klimek oraz
inz. Andrzej Husiatynrski, ekspert Total-
-Energies. Adam zna motoryzacje od
podszewki i dla wielu mtodych ludzi jest

wzorem do nasladowania, Andrzej nato-
miast w przystepny sposéb prezentuje
zagadnienia techniczne z zakresu pro-
jektowania i produkcji najnowoczesniej-
szych srodkéw smarnych, paliw oraz ply-
néw eksploatacyjnych.

Zajecia sktadajg sie z dziesieciu fil-
mowych modutéw, ktére prowadzi Pa-
tryk Mikiciuk, jeden z najpopularniej-
szych dziennikarzy motoryzacyjnych
w Polsce. Taka forma prezentacji uta-
twia zrozumienie tresci. Interaktywny
test wiedzy podsumowujacy kazdy blok
wprowadza element grywalizacji i po-
zwala nagrodzié¢ najlepszych.

Wartoscia dodang przeprowadza-
nych zaje¢ jest udostepnienie uczniom

]
AS-PL W RANKINGU

TOP 100 POMORZA

To juz trzeci raz, kiedy spdtka AS-PL pojawia sie w rankingu
przygotowanym przez ,Dziennik Battycki”. Tym razem znalazta sie

w towarzystwie przedsiebiorstw z najwyzszym wskaznikiem eksportu,
zysku brutto i dynamiki przychoddéw za 2021 rok.

internetowego zaplecza wiedzy Akade-
mii Quartz. Pod adresem https://szko-
lenie-olejowe.total.com.pl/ znajduja sie
wszystkie filmy instruktazowe, ktére
mozna przeanalizowa¢ w domu lub od-
twarza¢ w szerszym gronie — w szkole
lub w serwisie samochodowym.

- Tematyka olejowa nie jest fatwa,
ale w ramach programu Akademia Quartz
przekazujemy jg w przystepny sposéb.
Patrzac na autentyczne zaangaZowanie
uczniéw, odnosze wrazenie, Ze robimy
to dobrze. Praca z mfodzieza przynosi
nam ogromng satysfakcje - podsumo-
wuje Stefan Przeniosto, dyrektor
dziatu marketingu TotalEnergies
Marketing Polska.

Ranking Top 100 to jedyne takie zestawienie najwigkszych firm, ich wynikéw fi-
nansowych, inwestycji, eksportu i zatrudnienia ukazujace sie od 26 lat. Spétka AS-PL
pojawita sie w rankingu juz dwukrotnie: w 2018 i 2019 roku. Jest to dla firmy ogrom-
ne wyréznienie, poniewaz wsréd setek przedsiebiorstw z wojewddztwa pomorskiego
tylko te z najlepszymi wynikami moga cieszy¢ sie obecnoscia na liscie.

Jak komentuja przedstawiciele spétki: — Prawdziwg duma napawa nas obecnos¢
w kategorii Najlepszy Eksporter, w ktérej znalazto sie tylko 19 firm z regionu.
Dodatkowo firma uplasowafa sie na wysokich miejscach w zestawieniu, w kto-
rym pod uwage brano zysk brutto i dynamike przychoddw za caty 2021 rok. @
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WARSZTAT
SAMOCHODOWY
| REGULACJA
GEOMETRII

To top wskazan, gdy zapytac: jaka dodatkowa dziatalnos¢
prowadzg przedsiebiorcy, by poprawic¢ rentownosc¢

stacji kontroli pojazdéw? Dlaczego najlepiej,

gdy pod opieke wzig¢ wtedy takze pojazdy ciezarowe

i autobusy? Ot6z dobrym zwyczajem stosowanym

w wielu firmach transportowych jest badanie hamulcow
i sprawdzanie luzéw zawieszenia przed kazdym
opuszczeniem bazy przez pojazd.

Tam, gdzie priorytetem jest bezpie-
czenstwo uzytkowania posiadanej floty,
tam najwieksze pole dla dywersyfikacji
wiodacej dziatalnosci - w tym przypad-
ku stacji kontroli pojazdéw (SKP). Tym-
czasem nadal wsrdd ankietowanych po-
nad 20% nie prowadzi zadnej dodatkowej
dziatalnosci, tak przynajmniej wynika
z analizy wynikdéw ankiety przeprowadzo-
nej przez STM 5 i 6 kwietnia br., w ktérej
udziat wzieto 692 reprezentantéw SKP.

Okazuje sie, ze na szarym koncu
wsrod wskazan jest myjnia samocho-
dowa. Na pytanie, jakg dodatkowg dzia-
talno$¢ prowadzg przedsiebiorcy, by po-
prawi¢ rentowno$¢ SKP, pierwsze dwa
miejsca zajmuja odpowiedzi: warsztat
samochodowy i regulacja geometrii.

Z wielu wzgledéw to wtasnie warsz-
tat (takze) dla pojazdéw ciezarowych
i autobuséw ma najwieksze szanse po-
prawi¢ rentowno$¢ SKP. Pojazdy cieza-
rowe pracujg pod duzymi obcigzeniami,
a takze czesto rejestrujg bardzo wysokie
przebiegi. Dlatego weryfikacja ich stanu
technicznego jest tak wazna z punktu
widzenia bezpieczefstwa uczestnikow
ruchu drogowego. Ustawowo powotane

i

Mozna pozosta¢ nowoczesng SKP w spo-
sob zasobooszczedny, zwlaszcza gdy oka-
zuje sie, ze wystarczy... nowy komputer,
skoro wiekowa linia diagnostyczna w spo-
sob budzetowy zyska drugie zycie
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do tego sa oczywiscie stacje kontroli po-
jazdow, a odpowiednie przepisy wskazu-
ja dopuszczalne odstepy czasowe mie-
dzy badaniami technicznymi. Ogdlnie
rzecz ujmujac, zgodnie z tymi wymaga-
niami samochdd ciezarowy podlega ba-
daniu technicznemu raz do roku, a auto-
bus 2 razy w roku.

Nasuwa sie pytanie: a co w tak zwa-
nym ,miedzyczasie”? Oczywiscie utrzy-
manie pojazdu w nalezytym stanie tech-
nicznym nalezy do jego wtasciciela. Przy
wystapieniu niedomagan zwracamy sie
do autoryzowanego lub tzw. niezalezne-
go serwisu albo niezbednych napraw do-
konujemy we wtasnym zakresie, tzn. we
wlasnym warsztacie.

- Z praktycznego punktu widzenia
kazda istotna naprawa powinna korczy¢
sie miarodajng weryfikacja sprawnosci
naprawianego uktadu oraz tych z nim po-
wigzanych - zaznacza Henryk Bill, do-
radca techniczno-handlowy Unimetal.
- W takich sytuacjach czekanie do ter-
minu nastepnego badania techniczne-
go jest zbyt ryzykowne. Dlatego czesta
praktyka jest kierowanie samochodu na
stacje kontroli pojazdéw w celu odpo-

wiedniego sprawdzenia. Szczegdlnie do-
tyczy to napraw uktadéw hamulcowych,
zawieszenia czy ukfadu kierowniczego.
W warunkach stacji dostepny jest spe-
cjalistyczny sprzet w postaci urzadzenia
rolkowego do sprawdzania hamulcow,
szarpak, przyrzady do kontroli i ustawia-
nia geometrii zawieszenia czy inne przy-
rzady, jak dymomierz i tester Swiatef.

Jak od razu dodaje, sie¢ warsztatow
dla pojazddéw ciezarowych stale sie roz-
wija. W ostatnim czasie s3 to nie tylko
autoryzowane punkty napraw znanych
marek. Inwestuja w nie rowniez wtasci-
ciele $rednich i duzych firm transporto-
wych. Celowos¢ takiego dziatania jest
zrozumiata. Oszczedza sie na kosztach
napraw i przestoju pojazdu. Dobrze zor-
ganizowany warsztat jest w stanie efek-
tywnie utrzymaé wtasciwy stan tech-
niczny posiadanej floty oraz $wiadczy¢
ustugi dla firm zewnetrznych i przynosic¢
dodatkowy dochéd.

Kontrole geometrii

gabarytowych pojazdéw
Stanowisko diagnostyczne z odpo-

wiednim wyposazeniem usprawni prace
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Stanowisko kanatowe - takie dos$¢ czesto wybieraja klienci firmy Unimetal

"

Jesli przed kazdym opuszczeniem bazy przez pojazd, to i stanowisko diagnostyczne z odpo-
wiednim wyposazeniem usprawni prace warsztatu, ktéry naprawia uktady hamulcowe, zawie-

szenie czy ukiad kierowniczy

kazdego warsztatu, ktéry naprawia ukfa-
dy hamulcowe, zawieszenie czy uktad
kierowniczy. Ale nie tylko. Naprawa za-
wieszenia lub jego modyfikacja, ktéra
wplyneta na zwiekszenie badz zmniej-
szenie przeswitu, powinna zakonczy¢ sie
kalibracja odpowiednich czujnikéw sys-
temdw ADAS, ktére w pojazdach ciezaro-
wych montowane sg juz od 2016 roku.

Stanowisko diagnostyczne, ale jakie?
Okazuje sie, ze nadal popularnym roz-
wigzaniem jest stanowisko kanatowe,
wyposazone w urzadzenie rolkowe do
badania hamulcéw i szarpak. Pozadany
okazuje sie przyrzad do kontroli i usta-
wiania geometrii lub tzw. ptyta zhiezno-
$ci do szybkiej oceny ustawienia kot.

- Zapewne dlatego wiele warszta-
tow pojazddéw cigzarowych posiada wia-
sne okregowe stacje kontroli pojazdéw.
Sprawdzenie skutecznosci napraw odby-
wac sie moZe w obrebie jednego obiektu,
bez straty czasu na dojazd. Stacja kon-
troli pojazdéw petni tam funkcje stanowi-
ska diagnostycznego. Dzieki niemu moz-
liwe jest réwniez sprawdzenie pojazdu
przed naprawg i sprawniejsze zdiagno-
zowanie usterki. Wydatnie skraca to czas
pozostawania pojazdu na czas prac ser-
wisowych - kontynuuje Henryk Bill.

Tu nadmieimy, ze firma Unimetal
produkuje cata game tego typu urza-
dzen: urzadzenia rolkowe do kontroli ha-
mulcéw RHE-40, szarpaki hydrauliczne
SZ-16 oraz tester ustawienia két UNC-8,
a takze zaawansowane urzadzenie do
kontroli geometrii k6t typ Unimetal UNI-
GEO. Sg to urzadzenia uniwersalne, tzn.
przeznaczone do samochodéw ciezaro-
wych, osobowych, autobuséw i samo-
chodéw dostawczych.

Zalety szarpakéw sg znane i doce-
niane przez mechanikéw, bez nich zaden
szanujacy sie serwis dbajacy o bezpie-
czenstwo nie moze sie obejs¢. Kontrole
luzéw nalezy przeprowadzi¢ przed kazda
naprawg zawieszenia lub przed pomia-
rem geometrii kot. W przypadku spraw-
dzenia luzéw zawieszenia pojazdu, ze
wzgledu na wysokie, konieczne do przy-
tozenia sity, szarpak jest rozwigzaniem
idealnym. O ile luzy na tozyskach czy gat-
kach drazkéw w pewnym stopniu mozli-
we sg do wykrycia za pomoca réznego

rodzaju dZzwigni, to na elementach meta-
lowo-gumowych juz nie. Oczywiscie szar-
paki réznych firm majg odmienne kon-
strukcje, stopnie swobody, powierzchnie
piyt itd. SZ-16 - szarpak produkowany
przez Unimetal - oferuje 8 stopni swo-
body. Klienci moga go zamowi¢ w wersji
z ruchami synchronicznymi lub asynchro-
nicznymi. Do wyboru jest réwniez system
sterowania: pilotem kablowym, bezprze-
wodowym lub przez aplikacje.

- Urzadzenia rolkowe sg przez czes¢
mechanikéw chyba najbardziej niedoce-
nianym elementem wyposaZenia warsz-
tatu - zwraca uwage Henryk Bill. - No
bo jezeli hamulce nie dziatajg, to po
co badac? A jesli naprawimy, to po co
sprawdzac? A trzeba pamigetac, Ze rolko-
we urzgdzenia do kontroli hamulcéw po-
trafig wiecej, niz tylko zrobi¢ pomiar sity
hamowania. Zwrdce uwage na kilka funk-
cji rolek hamulcowych Unimetal RHE-40.
Zaczne od tzw. pomiaru owalizacji, kto-
ry pozwala mierzy¢ parametry nieréwno-
miernosci sify hamowania na obwodzie
tarczy lub bebna hamulcowego. Wynik
pomiaru sprowadza sie do odpowiedzi
na pytania: czy tarcza hamulcowa nie
jest wykrzywiona, czy beben hamulcowy
nie jest owalny? Unikamy w ten sposéb
koniecznosci demontazu kof, tarcz lub
bebnéw hamulcowych i pomiaru innymi
przyrzadami.

Dla badan bardziej zaawansowa-
nych? Zestaw rolkowy RHE-40 warto wy-
posazy¢ w uktad wagowy i hydrauliczny
symulator obcigzenia DR-120. Taki ze-
staw pozwala na regulacje uktadu ha-
mulcowego.

Idzmy dalej w przegladzie posiada-
nego wyposazenia. Sporg niedogod-
noscig wystepujaca przy badaniu ha-
mulcéw w pojazdach wyposazonych
w automatyczne skrzynie biegéw byt
utrudniony wyjazd z rolek hamulcowych.
Firma Unimetal rozwigzata ten problem,
zabudowujgc (opcjonalnie) w urza-
dzeniu RHE-40 hamulec elektroma-
gnetyczny blokujacy bebny rolkowe na
czas wyjazdu. Dla serwiséw obstuguja-
cych samochody dostawcze i terenowe
z pewnoscig przydatna bedzie funkcja
automatycznego rozpoznania i badania
pojazddéw 4x4.

feiliarsztat



Modernizacja urzadzen
diagnostycznych na SKP

w $Swietle zmieniajacych sie
przepiséw

Nowe przepisy i zmiany, jakie majg
lada moment wejs¢ w zycie, beda oczy-
wiscie wymusza¢ na przedsiebiorcach
prowadzacych SKP dostosowanie stare-
go sprzetu do nowych wymagan. | tak jak
istnieje wiele sposobéw, zeby wesprzeé
przedsiebiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdéw - $rodowisko diagno-
stéw proponuje np. obnizenie stawki VAT
od badania technicznego do 0%, a takze
dopuszczenie do odptatnego wykonywa-
nia drobnych napraw i regulacji na SKP -
tak nie jest tajemnica, ze w wyniku ogra-
niczenia przychodéw rodzime SKP staja
sie zap6znione technologicznie. Jednak
jest na to remedium. Skoro czasy to
szczegdlnie trudne, wiec rosnie pokusa
modernizacji posiadanego wyposazenia.

Urzadzenia Maha pracujg w Polsce
od ponad 20 lat (pierwsze pojawity sie
w polskich SKP juz w 1994 r.), a na §wie-
cie od ponad 50. Bardzo duzg popular-
nos¢ zyskaly dzieki sporej wytrzymato-
$ci oraz bezawaryjnosci.

- Wiele tych urzadzen dziata i funk-
cjonuje na stacjach kontroli pojazdéw
do dzis. Méwiono nam, Ze wytrzymaja do
20 lat i bedziemy wymienia¢ sprzet. Tak
sie jednak nie stafo. Wiele z tych starych
urzadzer wcigz ma sie dobrze - przybli-
za panujacg sytuacje Andrzej tubek, re-
prezentant w Polsce Motoinvest s.c./
MAH-serwis s.c. - Wiemy, Ze czasy sa
trudne, dlatego proponujemy moderniza-
cje naszych urzadzer. Najtatwiej bytoby
wymienic cafg linie diagnostyczng, cze-
sci podtogowe, jak rowniez sterowanie.
Zarobilibysmy wiecej, ale patrzac na ry-
nek SKP, nie mozemy postawic¢ ich wia-
Scicieli przed decyzja: zapozyczyé sie
czy zamknac interes.

Maha i jej oficjalni przedstawiciele
w Polsce z firmy Motoinvest s.c./MAH-

Serwis s.c. proponujg rozwigzanie po-
srednie, ktére pomoze dostosowac sta-
ry sprzet do najnowszych standardéw
i wymogéw prawnych. Jak przebiega
taka modernizacja? Najczesciej wymie-
niana jest stara szafa sterujgca wraz ze
sterownikami, komputerem, monitorem
i okablowaniem.

Sprzet komputerowy

zestarzat sie najbardziej

Osprzet na pewno bedzie trzeba wy-
mieni¢, majac choéby na uwadze nowe
wymogi formalne, tj. konieczno$¢ korzy-
stania z rozwigzan wspierajgcych wia-
rygodno$¢ wykonywanych badan, ktére
staly sie juz standardem w innych kra-
jach UE (archiwizacja twardych danych,
tj. wynikoéw pozyskanych z urzadzen).

Okazuje sig, ze bardzo czesto wystar-
czy... nowy komputer, poniewaz uzyt-
kownicy dbajacy o swoj sprzet serwisu-
ja go, tj. smarujg w odpowiednim czasie.
Dowodza tego zrealizowane z powodze-
niem modernizacje urzadzen Maha, by
wspomnie¢ SKP we Wioszczowie, gdzie
pracujg urzadzenia z 1998 r., tj. linia uni-
wersalna IW4 LKW do 13 ton oraz mata
IW2 PKW do 3,5 tony. To niejedyny re-
kordzista, bo tylko o rok mtodsze wypo-
sazenie zmodernizowano w ten sposob
w Krakowie i Kielcach, a wyposazenie
z poczatku XXI wieku na SKP w miejsco-
wosciach: Chmielnik, Swidnik, Knuréw,
Hrubieszéw, Mragowo, Biatystok i Wro-
ctaw. Koszty takich modernizacji? Jak
nam sie udato dowiedzie¢, zaleza od
tego, ile starszych podzespotéw uda sie
odzyskac¢, wiec wahaja sie od okoto 18
000 do 40 000 zt netto.

- Moge zapewnic, ze bedg dziata¢
jeszcze przynajmniej 10 lat i to bez obaw,
Ze w tym czasie doczekamy sie nowych
przepiséw - podkresla Andrzej tubek.
- Co ciekawe, zdarzajg sie klienci, kto-
rzy chcg jeszcze bardziej przedtuzyé zy-
wotnos¢ urzadzen, i decydujg sie tez na
regeneracje czesci podtogowych.

DIAGNOSTYKA

Oficjalni partnerzy Maha w Polsce - Motoinvest s.c./MAH-serwis s.c. - proces modernizacji wykonuja na oryginalnych czesciach Maha Maschinen-
bau Haldenwang Niemcy. W ten sposdb reanimuja szczegoélnie teraz wiele ponad 20-letnich linii diagnostycznych, np. IW2 PKW

Oficjalni partnerzy Maha w Polsce,
czyli Motoinvest s.c./MAH-serwis s.c.,
wyjmuja wtedy stare urzadzenia z wnek
na kanatach diagnostycznych. Po wery-
fikacji poddaje sie je czyszczeniu, pia-
skowaniu i malowaniu proszkowemu.
Oczywiscie tafcuch, tozyska i inne ele-
menty, ktére podlegajg zwyczajowemu
zuzyciu, s wymieniane na nowe. Koszty
takiej kompleksowej modernizacii to juz
od okoto 30 000 do 90 000 zt netto, ale
i tak jest to o przynajmniej potowe niz-
szy rzad wydatkéw, gdyby zdecydowaé
sie na fabrycznie nowe urzadzenia.

Rentownos¢ 20% SKP

SKP petnig wazng funkcje w zapew-
nieniu bezpieczeristwa ruchu drogowe-
go w Polsce. A tymczasem ze wspo-

mnianych na wstepie ankiet wynika co$
niepokojgcego, skoro az co trzecia sta-
cja najdalej do konca roku podejmie de-
cyzje, czy kontynuowac dziatalnos$¢. Jak
mozna sie bylo spodziewad, z tak trudna
decyzja bedg sie mierzy¢ przede wszyst-
kim te firmy (20%), ktdre nie prowadzg
innej dziatalnosci niz SKP.

Takie informacje od reprezentantéw
dostawcow wyposazenia powinny byé¢
oczywiscie impulsem do dziatan, sko-
ro mozna pozostaé nowoczesng SKP
w sposdb zasobooszczedny!

Pamietajmy: tam, gdzie tadunek jest
drozszy od Srodka transportu; gdy za-
pewnienie bezpieczenstwa realizowa-
nych podrézy (tzw. przewéz osob) cie-
szy sie szczegblnym zainteresowaniem
stuzb mundurowych... Jest wiele argu-

mentow, by taczy¢ kompetencje diagno-
stéw z szyldem ,Nowoczesny Warsztat”.
Takie centra motoryzacyjne z prawdzi-
wego zdarzenia sg skazane na sukces,
gdy wzigé w opieke pojazdy, ktdre co do
zasady stuzg do zarobkowania. Pojazdy
ciezarowe, autobusy... Nie tylko przeciez
te osiggaja r/r przebiegi wieksze niz sta-
tystyczne auta do uzytku prywatnego.
Bardzo wysokie przebiegi, wiec i przy-
spieszona degradacja zawieszenia to
przeciez takze domena aut osobowych
czy uzytkowych we flotach firmowych.

Rafat Dobrowolski
Fot. materiaty
Maha i Unimetal

v

Zawod technik pojazdéw samochodowych w 1,5 roku
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NOwOCzesnda
< SZKOLA
SAMOCHODOWA

www.szkolasamochodowa.pl

Organizatorem szkoty jest
wydawca czasopisma:

Warsztat

Masz pytanie?

Dzwon: 604 447 504
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PRAWNIK RAD/ZI...

ODSNIEZANIE DACHOW
PRACA SZCZEGOLNIE NIEBEZPIECZNA!

Nadmierna ilos¢ sniegu lub lodu na dachach moze prowadzi¢
do naruszenia bezpieczenstwa konstrukcji budynku, a w konsekwencji
- bezpieczenstwa jego uzytkowania. Konieczne staje sie wiec

odséniezanie dachéw,_ciqgéw kom Ill iv':lnvu-vuu---_:.-'hvu--_

Teoretycznie do zadan zwigzanych

z od$niezaniem mozna skierowa¢ pra-

cownika nieposiadajacego specjalnych

kwalifikacji, tym niemniej zabronione
bedzie dopuszczenie go do takich prac,
jezeli:

B nie posiada aktualnego szkolenia
w dziedzinie bhp, ktérego program
obejmowat zagadnienia dotyczace
bhp przy od$niezaniu obiektow,

M nie posiada waznego i aktualnego
badania lekarskiego stwierdzajace-
go zdolno$¢ do wykonywania pra-
cy przy odsniezaniu, w tym specja-
listycznego badania lekarskiego do
wykonywania prac na wysokosci.
Pracownicy zatrudniani przy pracach
na wysokosci do 3 m podlegaja bada-
niom lekarskim okresowym co 3-5 lat
(w zalezno$ci od wskazan lekarza),
a powyzej 3 m - co 2-3 lata (w za-
leznosci od wskazan lekarza), przy
czym osoby po ukoriczeniu 50. roku
zycia corocznie,

B nie zostat zapoznany z oceng ryzyka
zawodowego zwigzanego z wykony-
wana praca.

Zabronione jest takze zatrudnianie:
B kobiet ciezarnych - poza statymi ga-

leriami, pomostami, podestami i in-

nymi statymi podwyzszeniami, po-

siadajacymi petne zabezpieczenie
przed upadkiem (bez potrzeby sto-
sowania $rodkéw ochrony indywidu-
alnej przed upadkiem), oraz do pracy
wymagajacej wchodzenia i schodze-
nia po drabinach czy klamrach,

B mtodocianych (os6b, ktére ukoriczyty
16 lat, a nie przekroczyly 18 lat) przy
pracach na wysokosci powyzej 3 m,
grozacych upadkiem z wysokosci,
w tym w szczegdlnosci narazajacych
na zmienny mikroklimat, prowadzo-
nych na zewnatrz budynku.

Najpowazniejszym zagrozeniem, na
ktére narazony jest pracownik skiero-
wany do od$niezania dachu, jest upadek
z wysokosci.

W rozumieniu przepiséw § 105 roz-
porzadzenia Ministra Pracy i Polityki So-
cjalnej z 26 wrzes$nia 1997 roku w spra-
wie ogdlnych przepiséw bezpieczenstwa
i higieny pracy (Dz.U. 03.169.1650) pra-
cg na wysokosci jest ta, ktéra wykony-
wana jest na powierzchni znajdujacej
sie co najmniej 1T m nad poziomem pod-
togi lub ziemi. Na tak umiejscowionych
powierzchniach, na ktérych w zwigzku
z wykonywang pracg moga przebywac
pracownicy lub stuzacych jako przej-
$cia, powinny by¢ zainstalowane balu-
strady sktadajace sie z poreczy ochron-
nych umieszczonych na wysokosci co
najmniej 1,1 m i kraweznikdw na wyso-
kosci co najmniej 0,15 m. Dodatkowo
pomiedzy porecza i kraweznikiem, w po-
towie wysokos$ci powinna byé umiesz-
czona poprzeczka lub przestrzen ta
powinna by¢ wypetniona w sposéb unie-
mozliwiajgcy wypadniecie osob. Jeze-
li ze wzgledu na rodzaj i warunki wyko-
nywanych prac zastosowanie balustrad
czy innych srodkéw technicznych jest
niemozliwe lub nie bedzie spetnia¢ swo-
jej funkcji, pracodawca jest obowigzany
wyposazy¢ pracownika w odpowiednie

.

srodki ochrony indywidualnej chronia-
ce przed upadkiem z wysokosci. Czyn-
nikiem wywierajagcym w tym przypadku
gtéwny wplyw na dobér tych $rodkow
powinien by¢ ksztatt, stromosé i kon-
strukcja dachu, na jakim wykonywana
jest praca. Dlatego sprzet chronigcy
przed upadkiem z wysokosci, aby spet-
niat swoje funkcje, musi byé odpowied-
nio dobrany do stanowiska, na ktérym
jest stosowany.

W chwili obecnej w Polsce zagadnie-
nia zwigzane z wymaganiami stawiany-
mi sprzetowi chronigcemu przed upad-
kiem z wysoko$cii metodami jego badan
oraz podstawowymi zasadami uzyt-
kowania zawarte s w nastepujacych
Polskich Normach: PN-EN 353-1:2005,
PN-EN 353-2:2005, PN-EN 354:2006,
PN-EN 355:2005, PN-EN 360:2005, PN-
-EN 361:2005, PN-EN 362:2006, PN-
-EN 363:2005, PN-EN 795:1999, PN-
-EN 358:2002.

Stanowiska pracy na dachach zwia-
zane z od$niezaniem, z punktu widze-
nia doboru systeméw chronigcych przed
upadkiem z wysokosci, mozna podzieli¢
na trzy gtéwne grupy:

B plaskie dachy, gdzie nie istnieje ko-
nieczno$¢ bezposredniego zblizania
sie do krawedszi,

W strome dachy, gdzie pracownik nie
jest w stanie utrzymac sie bez dodat-
kowego podparcia,

B dachy, gdzie pracownik musi przeby-
waé w poblizu krawedzi, co w kazdej
chwili grozi rozpoczeciem spadania.

W pierwszym przypadku najlepszym
sposobem zabezpieczenia pracownika
jest zastosowanie systemu uniemozli-
wiajgcego rozpoczecie spadania. Ideg
takiego systemu jest uniemozliwienie
pracownikowi wejscia w strefe zagro-
zong rozpoczeciem spadania, czyli np.
zblizenia sie do krawedzi dachu. W przy-

padku stromych dachéw, gdzie pracow-
nik nie jest w stanie utrzymac sie bez
dodatkowego podparcia, konieczne jest
zastosowanie sytemu przeznaczonego
do nadawania pozycji podczas pracy na
wysokosci. W trzecim przypadku, czyli
stanowisk pracy, gdzie nie mozna wy-
eliminowa¢ ryzyka rozpoczecia spada-
nia, konieczne jest zastosowanie sys-
temu ochronnego powstrzymujgcego
spadanie.

Najpowazniejszym
zagrozeniem,
na ktore narazony jest

pracownik skierowany
do odsniezania dachu,
jest upadek
z wysokosci.

Do prac przy usuwaniu $niegu z da-
chdw, a wiec w Srodowisku o tempera-
turze ponizej 0°C i na otwartej przestrze-
ni, powinna by¢ stosowana odpowiednia
odziez chroniagca przed wptywem nieko-
rzystnych czynnikéw atmosferycznych.
Gdy podczas ods$niezania dachu istnie-
je jakiekolwiek ryzyko urazu gtowy, ko-
nieczne jest stosowanie przemystowych
hetméw ochronnych spetniajacych wy-
magania normy PN-EN 397:1997. Row-
nie waznym elementem odpowiedniego
ubioru osoby skierowanej do prac zwia-
zanych z ods$niezaniem dachéw przy
mokrych i $liskich powierzchniach jest
odpowiednie obuwie ochronne. Wazne
jest, by charakteryzowato sie ono od-
powiednig elastycznoscig i przyczepno-
$cig podeszwy do podtoza, a takze od-
powiednig odpornoscig na poslizg. Nie
mozna réwniez zapomnie¢ 0 wyposa-

zeniu pracownika w rekawice ochronne,
ktére bedg taczy¢ wiasciwosci izolacji
od niskiej temperatury i odpornosci na
czynniki mechaniczne.

Przy od$niezaniu dachéw nalezy kaz-
dorazowo dobra¢ takze odpowiednie
srodki organizacyjne, zapewniajace pra-
cownikom bezpieczne warunki pracy.
W szczeg6lnosci powinno sie zapewnic:
B bezposredni nadzér nad tymi pra-

cami przez wyznaczone w tym celu

osoby,
B odpowiednie $rodki zabezpieczajace,
B instruktaz pracownikéw.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem
odsniezania osoby wykonujgce zadanie
powinny by¢ zapoznane z:

B imiennym podziatem pracy,

B kolejnoscig wykonywania zadan,

B wymaganiami bhp przy poszczegdl-
nych czynnosciach.

Do najczestszych przyczyn upadkéw
ludzi z wysokosci podczas prac zwia-
zanych z od$niezaniem dachéw nalezy
przede wszystkim zta organizacja pracy,
w tym szczegdlnie brak lub niewtasci-
wy nadzor nad prowadzonymi pracami,
a ponadto:

W nieprawidtowe rozpoznanie warun-
kéw pracy i wystepujacych zagrozen,

B nieinformowanie lub niedostateczne
informowanie pracownikéw o zagro-
Zeniach,

B niewyposazanie pracownikéw w sprzet
chroniagcy przed upadkiem z wysoko-
$ci oraz odpowiednie obuwie,

B nieuzywanie przez pracownikéw przy-
dzielonych $rodkéw ochrony indywi-
dualnej lub ich niewtasciwe uzycie.

mgr Robert Gorczyca
ekspert prawa pracy
prawnik, specjalista ds. BHP

inspektor ochrony
przeciwpozarowej ‘
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JAKIEJ CIEZAROWKI
SPODZIEWAC SIE
W WARSZTACIE?

Dane Eurostatu za 2021 rok wyraznie pokazuja,

ze dominujacym wzorem europejskiej ciezarowki

jest ciggnik siodtowy z naczepa. Dotyczy to zaréwno
transportu miedzynarodowego, jak i na poziomie
poszczegdlnych krajéw. Rzeczywiscie, patrzac na ruch
ciezaréwek na drogach, tatwo dostrzec ten wzorzec.
Jakie niesie to konsekwencje dla warsztatow?

Jesli chodzi o transport drogowy to-
waréw wedtug konfiguracji osi, ciggniki
i naczepy wykonaty w 2021 r. ponad trzy
czwarte (77,8%) tacznej liczby tonokilo-
metréw w UE. Odpowiednio samocho-
dy ciezarowe i samochody ciezarowe
z przyczepami stanowity 22,2%. Na po-
ziomie krajowym ciagniki siodtowe i na-
czepy wykonaty w 2021 r. ponad 60%
catkowitego transportu w 17 krajach. Sa-
mochody ciezarowe i ciezaréwki z przy-
czepami wiekszos¢ tonokilometréw
wykonaly jedynie w Czechach (92,8%),
Finlandii (83%) i Szwecji (82,5%).

Pod wzgledem catkowitej liczby wo-
zokilometréw w UE ciagniki siodtowe
stanowity blisko dwie trzecie (65,1%),
podczas gdy ciezarowki i ciezaroéw-
ki z przyczepami tacznie ponad jedng
trzecia (34,9%). Na poziomie krajowym
naczepy wykonaty ponad 60% catkowi-
tego transportu w 12 krajach, a pojaz-
dy z przyczepami tacznie wigkszosé

przewozow tylko w Czechach (95,2%),
w Szwecji (84%) i w Finlandii (83%). Jak
tatwo zauwazyé, ,Europa naczepg stoi”.
Takze w Polsce mozna obserwowac po-
dobny trend. Ciggniki siodtowe z nacze-
pami odpowiadaja za 72,6% przewozow,
co nie dziwi, biorgc pod uwage pozycje
Polski, jako lidera w europejskim trans-
porcie miedzynarodowym. Jak to wpty-
wa na warsztaty?

Dedykowane warsztaty

Ogromny udziat ciggnikéw siodto-
wych w transporcie juz lata temu wy-
wart wptyw na projekty nowoczesnych
warsztatow. Dzisiaj rzadko kto odwa-
2y sie wybudowaé placéwke serwisowg
dla transportu drogowego bez duzej hali,
odpowiednio dtugiego kanatu czy powie-
lonego wzdtuz kanatu sprzetu.

Mniejszy udziat ciezaréwek ,solo”
i z przyczepami powoduje, ze nie warto
dlanich wydziela¢ specjalnej powierzchni,

Ostatnie wielkie zakupy ciagnikow siodtowych potwierdzaja, ze to najwazniejsze pojazdy

w transporcie europejskim

S S G S S PN R SR N

Segment pojazdéw od 18 ton masy catkowitej to z reguly te same modele - ciagniki i podwozia

- a to ulatwia serwisowanie

feiliarsztat

np. z lekkimi podno$nikami kolumnowy-
mi. Owszem, marki, takie jak Fiat, Volks-
wagen. Mercedes czy Iveco, posiadaty dy-
wizje ,professional/van”, ale to raczej po
to, aby ,plankton” pojazdéw dostawczych
nie przeszkadzat przy serwisowaniu ,gru-
bych ryb”, jakimi sa ciezaréwki.

Plusy

Jakie korzy$ci dla warsztatéw niesie
rosngcy udziat ciggnikéw siodtowych
w transporcie?

Pierwszg z nich jest ograniczenie
gamy obstugiwanych modeli i marek.
Rynek zdominowato 7 gtéwnych marek
(DAF, Iveco, MAN, Mercedes, Renault,
Scania, Volvo). To znacznie upraszcza
szkolenia, gromadzenie zapaséw i za-
mawianie czesci zamiennych, materia-
tow eksploatacyjnych, takze werbunek
wykwalifikowanego personelu.

Po drugie mniejsza gama pojazdéw
to powtarzalno$¢ rodzajéw napraw, a co

SAMOCHODY CIEZAROWE &

Warsztaty specjalizujace sie w ciggnikach siodlowych wymagaja duzych inwestycji na starcie,

ale potem maja bardzo duzo pracy

za tym idzie - wprawa serwisantéw czy
skrocenie czasu obstugi. Krétkie pojaz-
dy, jakimi sg ciagniki siodtowe, to lep-
sze wykorzystanie powierzchni warszta-
tu czy dtugosci kanatu - to trzeci plus.
Czwartg zaletg jest zunifikowany klient,
a pigta tatwos¢ zorganizowania pojazdu
zastepczego.

Minusy

Sa jednak réwniez minusy. Wiele po-
jazdéw na jednym kanale wymaga prze-
jazdowych stanowisk naprawczych, ina-
czej kazde wyprowadzenie pojazdu z hali
musi by¢ zsynchronizowane z innymi na-
prawami lub wymaga duzego zamiesza-
nia. Drugim negatywnym czynnikiem,
naturalnie wyptywajagcym z posiadania
przejazdowego serwisu, jest potrzeba
duzego placu manewrowego i parkingu.
Do serwisu nie zawsze przyjedzie po-
jazd bez naczepy, a szkoda zajmowac
nig miejsce w hali napraw. Czesto awa-

Rosnacy udziat ciagnikow w europejskim transporcie wymusi zwigkszenie potrzeb serwisowych

ria jest na tyle mata, ze caly zestaw przy-
jedzie do placéwki serwisowej i dopiero
tam zostanie dokonana podmiana cia-
gnika - tego nie da sie zrobi¢ na placy-
ku wielkosci kartki papieru. Parking po-
winien by¢ utwardzony, poniewaz nogi
podporowe naczep wymagajg nos$nego
podtoza, aby caly pojazd nie stracit sta-
bilnosci. Na wyposazeniu warsztatu mu-
szg znalez¢ sie urzadzenie podnoszace
do najciezszych elementdw, jak silnik
czy skrzynia biegéw, oraz pojazd moga-
cy odprowadzi¢ naczepy na plac.

Czy warto?

Mimo wielu minuséw warto by¢ na-
stawionym na obstuge ciagnikéw sio-
dtowych i naczep. Nalezy spodziewac
sie dalszego wzrostu udziatu tej formy
transportu. Sprzyja¢ jej bedzie rozwoj
handlu internetowego.

Giganci, tacy jak Amazon, generu-
ja rozwoj wielkich centréw logistycz-
nych, a te potrzebujg wydajnych cieza-
rowek. Nawet przejScie na transport
kolejowy, jaki deklarujg niektorzy z nich,
nie umniejszy udziatu zestawdéw ztozo-
nych z ciagnika siodtowego z naczepa.
Przeciez tory nie prowadza pod nasze
drzwi, a przewozy kolejowe majg sens
tylko jako wielkie sktady wagondw, a te
beda roztadowywane w réwnie duzych
centrach logistycznych o znaczeniu kra-
jowym. Stamtad towary trafig do mniej-
szych magazynéw - wtasnie z pomoca
ciagnikéw i naczep. A dopiero potem
transportem lokalnym do ostatecznych
odbiorcéw.

Co zreszty?

Obstuga ciagnikéw siodtowych nie
wyklucza napraw ciezaréwek solowych
i ciggnacych przyczepy. Wykonuja one
niemal 25% pracy transportowej w UE.
Gdyby skupi¢ sie tylko na najciezszych
wersjach (powyzej 18 ton masy catko-
witej), warsztat tego nie odczuje. Te
same marki, modele i cze$ci, podobne
ogumienie, lekko zmieniona konstrukcja
w stosunku do ciggnika siodtowego - to
nie problem.

Nieco inaczej wyglada sprawa, gdy
do warsztatu zawita cigzaréwka o mniej-
szej masie - 7,5-16 ton dopuszczalnej
masy catkowitej - to juz zupetnie inne
konstrukcje, inny rodzaj klienta. Dlatego
cieszy, ze powoli pojawiajg sie warszta-
ty, ktére chcg specjalizowac sie w tym
segmencie i czerpac z niego korzysci.
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